
RESEÑAS

223

que señalan la ne c e s i d ad de
realizar la historia comple t a
del Canal. Ta nto de s de la
p e rs p e c t i va de empre s a
c o mo del estudio del abas-
t e c i m i e nto de agua a la ciu-
d ad en sus múltiples temá-
ticas –técnica, económica,
social, etc.–, queda muc ho
c a m i no por and a r. Es ev i-
de nte que la int e nción de
los auto res ha sido iniciar
un re c o r r i do que sirva de
e s t í mu lo para futuras inve s-
t i g ac i o ne s. Su int e nto no ha
s i do fa l l i do, más bien to do
lo cont rario, puesto que han
l levado a cabo un tra b a jo
difícil de igualar por el
c ú mu lo de dato s, int e r p re-
t ac i o nes y va lo rac i o nes que
se re c o gen en estos do s
vo l ú me ne s.

Por último, se inc l u ye un
a p é ndice en el que se re a l i-
za un comple to estudio de
los gastos originados por las
o b ras de 1851. El abund a nt e
n ú me ro de cuad ros y tablas
que pre s e nta –no sólo en
éste apénd i c e, sino a lo
l a rgo de toda la obra–, es
una de las cuestiones más
re leva ntes y de s t ac a b les de
esta publicación, puesto
que ponen al alc a nce de lo s
e s t udiosos del tema un
i m p o r t a nte aporte estad í s t i-
co. La bibliografía está mu y
bien difere nc i ada por capí-

t u lo s. As i m i s mo, de s t aca la
exc e le nte edición re a l i z ad a
y el amplio re p e r torio de
i l us t rac i o nes que of rece la
o b ra, cuestión ésta que
me rece una me nción espe-
cial. Como va lo ración ge ne-
ral también hay que de s t a-
car la inve s t i g ación tan
c o m p leta que se ha re a l i z a-
do de las fuentes y arc h i vo s
del propio Canal. Sacar a la
luz y a la le t ra impresa esta
i n fo r m ación, de s c o no c i d a
hasta aho ra, es un tra b a jo
d i g no de elogio, que puede
a leccionar a otros inve s t i g a-
do res a cont i nuar por esa
s e nd a .
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De unos años a esta
parte se ha cons o l i d ado en

el mu ndo editorial español
una peculiar litera t u ra esta-
cional de d i c ada a la conme-
mo ración de algún mo n a rc a
o efemérides del pasado. A
los lujosos catálo gos de las
ex p o s i c i o nes se le han
u n i do últimame nte una
serie de obras de inve s t i g a-
ción que, aus p i c i adas por
los entes pro mo to res de l
ac o nt e c i m i e nto, permiten
que se empre ndan inve s t i-
g ac i o nes de cierto calado o
se lleven a la impre nta pro-
ye c tos de inve s t i g ación no
d i s e ñ ados a la medida de lo s
fa s tos que re me mo ra n .
D e nt ro de esta última cate-
goría se puede enc u ad rar la
o b ra o, me jor dicho obra s,
que me pro p o ngo reseñar en
éstas líne a s.

La Historia de los ferro c a -
rriles de Ibero a m é r i c a
( 1 8 3 7 - 1 9 9 5 ) y su apoyo
do c u me ntal, el CD-Rom G u í a
histórica de los ferro c a r r i l e s
i b e ro a m e r i c a nos (1837-
1 9 9 5 ), cele b ran el sesqui-
c e ntenario del ferrocarril en
España. En 1837, once años
a ntes de que se inaugura ra
el primer camino de hierro
en la metrópoli, ent re
B a rc e lona y Mataró, ya ex i s-
tía en una de sus últimas
c o lo n i a s, Cuba, un ferro c a-
rril que unía La Habana con
B e j ucal (ampliada de s p u é s
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la línea hasta Güine s ) .
España o capitales españo-
les cons t r u ye ron una mu y
pequeña parte de la ex t e ns a
red de ferro c a r r i les que
c u b re hoy Iberoamérica, sin
e m b a rgo, el Ministerio de
Fo me nto ha tenido, en mi
mo desta opinión, el ac i e r to
de publicar, con el apoyo de
la Fund ación de lo s
Fe r ro c a r r i les Españole s, el
CEDEX (Cent ro de Estudios y
E x p e r i me nt ación de Obra s
Públicas), el CEHOPU (Cen-
t ro de Estudios Históricos
de Obras públicas y Ur-
b a n i s mo) e Unión Fe no s a ,
una Historia de los ferro -
carriles de Ibero a m é r i c a
(1837-1995) c u yo princ i p a l
o b je t i vo es pro p o rc i o n a r, tal
c o mo se indica en su int ro-
d ucción: «una visión de
c o n j u nto de este mag no
c o m p le jo y de su evo l uc i ó n
a lo largo de más de siglo y
medio» con «info r m ac i ó n
ho mo g é nea, sistematizada y
c o m p a ra b le sobre la cons t e-
l ación ferroviaria ame r i c a-
na» (p. 11).

A difere ncia de otro s
t ex tos publicados bajo el
a p oyo oficial de una ent i d ad
pública sorpre nde la pers-
p e c t i va por la que ha opta-
do el coord i n ador de la obra
y su equipo: en vez de una
visión ro m á ntica prof us a-

me nte ilus t rada –alternati-
va, por otra parte, absoluta-
me nte re s p e t a b le– se han
de c a nt ado por una obra de
análisis y re c o p i l ación cuan-
t i t a t i va «dura» que lo s
b e l los gra b ados y fo to g ra f í-
as inc l u i dos apenas puede n
s u a v i z a r. La ne c e s i d ad de
una empresa de dicha
a m p l i t ud viene dictada, tal
c o mo manifiestan sus auto-
res en la int ro d ucción, por
el vacío bibliográfico y fa l t a
de re c o p i l ac i o nes ex i s t e nt e s
en un campo bibliográfico
en el que abundan visione s
de caso y frag me ntarias más
c e nt radas en las dime ns i o-
nes sociale s, cultura le s,
políticas o estéticas. Los
a u to res son capaces de con-
t ra p o ner «a la mag n i t ud y
d i s p e rsión del obje to de
e s t udio –449 empre s a s
f e r roviarias de 20 países
i b e ro a me r i c a nos– se suma la
c a re ncia de publicac i o ne s
ac c e s i b le s, sobre to do para
el siglo XIX» (pp. 11-12),
una pro lo ng ada y bien
f u nd ada tarea de inve s t i g a-
ción que se inicia ent re lo s
años 1990 y 1992 con el
p roye c to de la Fund ación de
los Fe r ro c a r r i les Españole s :
«Los Fe r ro c a r r i les Ibero-
a me r i c a no s, Aye r, Hoy y
Mañana». Gracias a este
esfuerzo pione ro la apuesta

de índo le fund a me nt a l me n-
te economicista y positivis-
ta de los auto res es, en mi
opinión, un ac i e r to que,
aunque el le c tor no especia-
l i z ado puede resultar frus-
t ra nte y exc e s i va me nt e
árida como obra de le c t u ra
corrida ya que además de
h i s toria la obra es, en sí
misma, una enc i c lo p e d i a .

La H i s t o r i a, que ha sido
c o o rd i n ada por Jesús Sanz
Fe r n á ndez, se divide en 11
c a p í t u lo s, un «Manual para
el usuario del CD-Rom, y
u nos ane jos en los que se
i nc l u yen la carto g rafía bási-
ca y los esquemas evo l u-
t i vos de las distintas re de s
de ferro c a r r i les de los dis-
t i ntos países ibero a me r i c a-
nos (cont e n i dos también en
el CD-Rom). La int ro d uc-
ción, firmada por to dos lo s
a u to re s, arg u me nta la ne c e-
s i d ad de una obra de estas
c a racterísticas y re c o noce y
ag radece la colaboración de
o t ros inve s t i g ado res y espe-
cialistas tanto para la elabo-
ración del pre s e nte tra b a jo
y CD-Rom, como de los pro-
ye c tos ant e r i o re s. Jesús
Sanz Fe r n á ndez, el coord i-
n ador de la obra, traza una
visión ge ne ral e int ro d uc to-
ria del de s a r ro l lo histórico
de los ferro c a r r i les ibero a-
me r i c a nos dura nte el perio-
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do que cubre el tex to (1837-
1995) en la que no sólo
a b o rda los princ i p a les temas
que se van a tratar en lo s
s i g u i e ntes capítulos sino
q u e, ade m á s, pre t e nde jus t i-
ficar las de c i s i o nes que se
han to m ado a la ho ra de
e s t r uc t u rar el análisis por
re g i o nes en vez de países
(con el obje t i vo de combatir
la ato m i z ación ex i s t e nte en
el cont i ne nte e int ro d uc i r
c i e r to nivel de ag re g ac i ó n
i n fo r m a t i va). A cont i nu a-
ción, Victor Pe ralta escribe
s o b re «El tra nsporte en
I b e roamérica antes de la lle-
g ada del ferrocarril, 1770-
1860». Cons i de ro particular-
me nte afo r t u n ada la de c i-
sión de incluir este capitulo
ya que éste nos permite
va lo rar en me jor medida la
t ra s c e nde ncia de las tra ns-
fo r m ac i o nes que tuviero n
lugar con el ad ve n i m i e nto
del ferrocarril, así como las
d i s t i ntas lógicas económi-
c a s, políticas e históricas
que estruc t u ra ron el cont i-
ne nte en nac i o nes y, como
h ace este libro, re g i o ne s.

Le siguen los distinto s
c a p í t u los que componen el
grueso del libro: «Los ferro-
c a r r i les de Bolivia, Perú y
C h i le, una aprox i m ación a la
H i s toria de los Andes ent re
1850 y 1995» por Carme n

Aycart Luengo; «El ferro c a-
rril en la cuenca del Plata» y
«El ferrocarril en la econo-
mía del Brasil» ambos por
A ngel Rodríguez Carra s c o ;
«El ferrocarril en Colo m b i a ,
Ve nezuela y Ecuador (1855-
1995): un análisis compara-
t i vo», por Fra ncisco Po lo
Muriel; «Canale s, cafetales y
b a n a no. Historia del ferro-
carril de servicio público en
C e nt roamérica y Panamá» y
«El ferrocarril en las An-
tillas españolas (Cuba, Puer-
to Rico y la Re p ú b l i c a
Dominicana), 1830-1995»,
los dos a cargo de Anto n i o
S a ntamaría García; y, «Mé-
xico: Fe r ro c a r r i le s, Política y
E c o nomía», por Jesús Sanz
Fe r n á nde z .

Las conc l us i o ne s, una
vez más un tex to cole c t i vo
de los auto re s, sintetiza por
p e r i o dos las princ i p a le s
c o nc l us i o nes y aspectos sig-
n i f i c a t i vos abord ados a lo
l a rgo del libro, aho ra dividi-
dos en periodos en vez de
re g i o nes (las etapas cons i-
de radas son: 1837-1930;
1930-1980; 1980-1995).

Las dos últimas seccio-
nes del libro: el «Manu a l
p a ra el usuario del CD-Ro m »
y los «Ane jos (Carto g r á f i c o
y de Esquemas Evo l u t i vo s ) »
c u m p len la do b le función de
facilitar el acceso y uso de l

C D - Rom Guía histórica de los
f e r rocarriles ibero a m e r i c a -
nos (1837-1995); y de com-
p le t a r, asimismo, la H i s t o r i a
sin ne c e s i d ad de recurrir al
o rde n ador además de of re-
cer una parte de la info r m a-
ción del CD-Rom a aquello s
que no tengan acceso al
m i s mo. Si bien, como ya he
me nc i o n ado ant e r i o r me nt e,
las ilus t rac i o nes son un
ag rad a b le comple me nto ex-
t ra í do de distintos arc h i vo s
y publicac i o nes ibero a me r i-
c a no s, enc u e nt ro que hu b i e-
ra sido de s e a b le incluir un
í ndex topográfico y ono-
mástico que fac i l i t a ran el
uso de una obra con una
i n fo r m ación tan abund a nt e.

En suma, se trata sin
d uda de una valiosa aporta-
ción a la historia de los fer-
ro c a r r i les en Ibero a m é r i c a
así como un buen comple-
me nto a las historias econó-
micas de d i c adas a esa
región del mu ndo dura nt e
los siglos XIX y XX. La
H i s t o r i a e s, como ind i q u é
p rev i a me nt e, un tex to
de nso que puede re s u l t a r
á r i do para aquellos no espe-
cialistas que simple me nt e
desean le e r lo de un ex t re mo
al otro. En re a l i d ad, la
Historia de los ferro c a r r i l e s
de Iberoamérica (1837-
1 9 9 5 ) es una obra de le c t u-
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ra y consulta múltiple que
c u b re de mo do ex h a us t i vo
el pano rama que anu ncia y
lo hace de s de unas sólidas
bases cuant i t a t i va s. Como
f u e nte primaria de inve s t i-
g ación, no se limita a uno s
t ex tos ex t e nsos y una serie
de buenas bibliogra f í a s
s e le c t a s, sino que of re c e,
g racias a su CD-Rom G u í a
h i s t ó r i c a la posibilidad de
c o r ro b o ra r, modificar y ope-
rar con la mayor parte de la
i n fo r m ación numérica en la
que los auto res basaron sus
análisis (el CD-Rom of rece la
i n fo r m ación en los siguien-
tes apartados: Cro no lo g í a ,
F i c he ro de Empre s a s, Es-
quema Evo l u t i vo, Cuad ro
K i lométrico, Carto g rafía, e

I n fo r m ación Estadística que
es ac c e s i b le de un mo do ya
e s t r uc t u rado o combinando
d i s t i ntas va r i a b les según las
ne c e s i d ades de quien re a l i z a
la cons u l t a ) .

Pe ro el libro no se limita,
tal como anu ncia, a los sim-
p les análisis de los dato s. En
la obra no escasean, tampo-
co, las re f e re ncias a alg u no s
i n f l u ye ntes estudios econó-
micos sobre la influencia de l
f e r rocarril en las eme rge n-
tes repúblicas ibero a me r i c a-
nas (como es el caso de las
o b ras de John Coats wo r t h
s o b re el impac to económico
de los ferro c a r r i les dura nt e
el porfiriato en México), o
los debates que dichas obra s
s us c i t a ron, sino que, ade-

m á s, aborda aspectos de
g ran tra s c e nde ncia en la
ac t u a l i d ad como es el de la
re l ación dialéctica ent re lo
público y lo privado .

Pa ra conc l u i r, creo que la
o b ra of rece para aquello s
c o no c e do res de la histo r i a
i b e ro a mericana la oportuni-
d ad de cont rastar sus pro-
pios cono c i m i e ntos de s de
una pers p e c t i va distinta y el
desafío al le c tor o inve s t i g a-
dor de «re l lenar» social y
c u l t u ra l me nte las fuertes
t ra ns fo r m ac i o nes que el fer-
rocarril impulsó en Ibero-
a m é r i c a .
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