que sefialan la necesidad de
realizar la historia completa
del Canal. Tanto desde la
perspectiva de empresa
como del estudio del abas-
tecimiento de agua a la ciu-
dad en sus mdltiples tema-
ticas -técnica, econdmica,
social, etc.-, queda mucho
camino por andar. Es evi-
dente que la intencién de
los autores ha sido iniciar
un recorrido que sirva de
estimulo para futuras inves-
tigaciones. Su intento no ha
sido fallido, mas bien todo
lo contrario, puesto que han
llevado a cabo un trabajo
dificil de igualar por el
cimulo de datos, interpre-
taciones y valoraciones que
se recogen en estos dos
volimenes.

Por dltimo, se incluye un
apéndice en el que se reali-
za un completo estudio de
los gastos originados por las
obras de 1851. El abundante
nimero de cuadros y tablas
que presenta -no sélo en
éste apéndice, sino a lo
largo de toda la obra-, es
una de las cuestiones mas
relevantes y destacables de
esta publicacidon, puesto
que ponen al alcance de los
estudiosos del tema un
importante aporte estadisti-
co. La bibliografia esta muy
bien diferenciada por capi-
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tulos. Asimismo, destaca la
excelente edicién realizada
y el amplio repertorio de
ilustraciones que ofrece la
obra, cuestién ésta que
merece una menciéon espe-
cial. Como valoracién gene-
ral también hay que desta-
car la investigacién tan
completa que se ha realiza-
do de las fuentes y archivos
del propio Canal. Sacar a la
luz y a la letra impresa esta
informacién, desconocida
hasta ahora, es un trabajo
digno de elogio, que puede
aleccionar a otros investiga-
dores a continuar por esa
senda.

JuAN MANUEL MATES BARCO
Universidad de Jaén

HISTORIA DE LOS
FERROCARRILES DE
IBEROAMERICA
(1837-1995)

Jesis  SANZ  FERNANDEZ
(coord.), Madrid, Ministerio de
Fomento, 456 pp. + Guia histo -
rica de los ferrocarriles ibero -
americanos (1837-1995), Ma -
drid, Ministerio de Fomento,
formato CD-Rom.

De unos afios a esta
parte se ha consolidado en

el mundo editorial espafiol
una peculiar literatura esta-
cional dedicada a la conme-
moracion de algiin monarca
o efemérides del pasado. A
los lujosos catalogos de las
exposiciones se le han
unido dltimamente una
serie de obras de investiga-
cibn que, auspiciadas por
los entes promotores del
acontecimiento, permiten
que se emprendan investi-
gaciones de cierto calado o
se lleven a la imprenta pro-
yectos de investigacién no
disefiados a la medida de los
fastos que rememoran.
Dentro de esta dltima cate-
goria se puede encuadrar la
obra o, mejor dicho obras,
que me propongo resefiar en
éstas lineas.

La Historia de los ferroca -
rriles de  Iberoamérica
(1837-1995) y su apoyo
documental, el CD-Rom Guia
historica de los ferrocarriles
iberoamericanos (1837-
1995), celebran el sesqui-
centenario del ferrocarril en
Espafia. En 1837, once anos
antes de que se inaugurara
el primer camino de hierro
en la metrépoli, entre
Barcelona y Matard, ya exis-
tia en una de sus tultimas
colonias, Cuba, un ferroca-
rril que unia La Habana con
Bejucal (ampliada después

L




la linea hasta Giiines).
Espafia o capitales espafio-
les construyeron una muy
pequeiia parte de la extensa
red de ferrocarriles que
cubre hoy Iberoamérica, sin
embargo, el Ministerio de
Fomento ha tenido, en mi
modesta opinién, el acierto
de publicar, con el apoyo de
la Fundaciébn de los
Ferrocarriles Espafioles, el
CEDEX (Centro de Estudios y
Experimentaciéon de Obras
Piablicas), el CEHOPU (Cen-
tro de Estudios Histéricos
de Obras publicas y Ur-
banismo) e Unién Fenosa,
una Historia de los ferro -
carriles de Iberoamérica
(1837-1995) cuyo principal
objetivo es proporcionar, tal
como se indica en su intro-
duccién: «una vision de
conjunto de este magno
complejo y de su evolucién
a lo largo de mas de siglo y
medio» con «informacién
homogénea, sistematizada y
comparable sobre la conste-
lacién ferroviaria america-
na» (p. 11).

A diferencia de otros
textos publicados bajo el
apoyo oficial de una entidad
ptblica sorprende la pers-
pectiva por la que ha opta-
do el coordinador de la obra
y su equipo: en vez de una
vision romantica profusa-
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mente ilustrada -alternati-
va, por otra parte, absoluta-
mente respetable- se han
decantado por una obra de
analisis y recopilacién cuan-
titativa «dura» que los
bellos grabados y fotografi-
as incluidos apenas pueden
suavizar. La necesidad de
una empresa de dicha
amplitud viene dictada, tal
como manifiestan sus auto-
res en la introduccién, por
el vacio bibliografico y falta
de recopilaciones existentes
en un campo bibliografico
en el que abundan visiones
de caso y fragmentarias mas
centradas en las dimensio-
nes sociales, culturales,
politicas o estéticas. Los
autores son capaces de con-
traponer «a la magnitud y
dispersion del objeto de
estudio -449 empresas
ferroviarias de 20 paises
iberoamericanos- se suma la
carencia de publicaciones
accesibles, sobre todo para
el siglo XIX» (pp. 11-12),
una prolongada y bien
fundada tarea de investiga-
cién que se inicia entre los
aflos 1990 y 1992 con el
proyecto de la Fundacién de
los Ferrocarriles Espaiioles:
«Los Ferrocarriles Ibero-
americanos, Ayer, Hoy y
Mafiana». Gracias a este
esfuerzo pionero la apuesta

de indole fundamentalmen-
te economicista y positivis-
ta de los autores es, en mi
opinién, un acierto que,
aunque el lector no especia-
lizado puede resultar frus-
trante y excesivamente
arida como obra de lectura
corrida ya que ademas de
historia la obra es, en si
misma, una enciclopedia.
La Historia, que ha sido
coordinada por Jests Sanz
Fernandez, se divide en 11
capitulos, un «Manual para
el usuario del CD-Rom, y
unos anejos en los que se
incluyen la cartografia basi-
ca y los esquemas evolu-
tivos de las distintas redes
de ferrocarriles de los dis-
tintos paises iberoamerica-
nos (contenidos también en
el CD-Rom). La introduc-
cién, firmada por todos los
autores, argumenta la nece-
sidad de una obra de estas
caracteristicas y reconoce y
agradece la colaboracién de
otros investigadores y espe-
cialistas tanto para la elabo-
raciéon del presente trabajo
y CD-Rom, como de los pro-
yectos anteriores. Jesis
Sanz Fernandez, el coordi-
nador de la obra, traza una
vision general e introducto-
ria del desarrollo histoérico
de los ferrocarriles iberoa-
mericanos durante el perio-
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do que cubre el texto (1837-
1995) en la que no sélo
aborda los principales temas
que se van a tratar en los
siguientes capitulos sino
que, ademas, pretende justi-
ficar las decisiones que se
han tomado a la hora de
estructurar el analisis por
regiones en vez de paises
(con el objetivo de combatir
la atomizacion existente en
el continente e introducir
cierto nivel de agregacién
informativa). A continua-
cién, Victor Peralta escribe
sobre «El transporte en
Iberoamérica antes de la lle-
gada del ferrocarril, 1770-
1860». Considero particular-
mente afortunada la deci-
sién de incluir este capitulo
ya que éste nos permite
valorar en mejor medida la
trascendencia de las trans-
formaciones que tuvieron
lugar con el advenimiento
del ferrocarril, asi como las
distintas l6gicas econdmi-
cas, politicas e histéricas
que estructuraron el conti-
nente en naciones y, como
hace este libro, regiones.

Le siguen los distintos
capitulos que componen el
grueso del libro: «Los ferro-
carriles de Bolivia, Perd y
Chile, una aproximacion a la
Historia de los Andes entre
1850 y 1995» por Carmen
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Aycart Luengo; «El ferroca-
rril en la cuenca del Plata» y
«El ferrocarril en la econo-
mia del Brasil» ambos por
Angel Rodriguez Carrasco;
«El ferrocarril en Colombia,
Venezuela y Ecuador (1855-
1995): un analisis compara-
tivo», por Francisco Polo
Muriel; «Canales, cafetales y
banano. Historia del ferro-
carril de servicio publico en
Centroamérica y Panama» y
«El ferrocarril en las An-
tillas espafiolas (Cuba, Puer-
to Rico y la Reptblica
Dominicana), 1830-1995»,
los dos a cargo de Antonio
Santamaria Garcia; y, «Mé-
xico: Ferrocarriles, Politica y
Economia», por Jesiis Sanz
Fernandez.

Las conclusiones, una
vez mas un texto colectivo
de los autores, sintetiza por
periodos las principales
conclusiones y aspectos sig-
nificativos abordados a lo
largo del libro, ahora dividi-
dos en periodos en vez de
regiones (las etapas consi-
deradas son: 1837-1930;
1930-1980; 1980-1995).

Las dos tltimas seccio-
nes del libro: el «Manual
para el usuario del CD-Rom»
y los «Anejos (Cartografico
y de Esquemas Evolutivos)»
cumplen la doble funcién de
facilitar el acceso y uso del

CD-Rom Guia historica de los
ferrocarriles iberoamerica -
nos (1837-1995); y de com-
pletar, asimismo, la Historia
sin necesidad de recurrir al
ordenador ademas de ofre-
cer una parte de la informa-
cion del CD-Rom a aquellos
que no tengan acceso al
mismo. Si bien, como ya he
mencionado anteriormente,
las ilustraciones son un
agradable complemento ex-
traido de distintos archivos
y publicaciones iberoameri-
canos, encuentro que hubie-
ra sido deseable incluir un
index topografico y ono-
mastico que facilitaran el
uso de una obra con una
informacién tan abundante.

En suma, se trata sin
duda de una valiosa aporta-
cién a la historia de los fer-
rocarriles en Iberoamérica
asi como un buen comple-
mento a las historias econé-
micas dedicadas a esa
region del mundo durante
los siglos XIX y XX. La
Historia es, como indiqué
previamente, un texto
denso que puede resultar
arido para aquellos no espe-
cialistas que simplemente
desean leerlo de un extremo
al otro. En realidad, la
Historia de los ferrocarriles
de Iberoamérica (1837-
1995) es una obra de lectu-
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ra y consulta miltiple que
cubre de modo exhaustivo
el panorama que anuncia y
lo hace desde unas soélidas
bases cuantitativas. Como
fuente primaria de investi-
gacién, no se limita a unos
textos extensos y una serie
de buenas bibliografias
selectas, sino que ofrece,
gracias a su CD-Rom Guia
historica la posibilidad de
corroborar, modificar y ope-
rar con la mayor parte de la
informacién numérica en la
que los autores basaron sus
analisis (el CD-Rom ofrece la
informacién en los siguien-
tes apartados: Cronologia,
Fichero de Empresas, Es-
quema Evolutivo, Cuadro
Kilométrico, Cartografia, e

Informacion Estadistica que
es accesible de un modo ya
estructurado o combinando
distintas variables segin las
necesidades de quien realiza
la consulta).

Pero el libro no se limita,
tal como anuncia, a los sim-
ples analisis de los datos. En
la obra no escasean, tampo-
co, las referencias a algunos
influyentes estudios econé-
micos sobre la influencia del
ferrocarril en las emergen-
tes repuablicas iberoamerica-
nas (como es el caso de las
obras de John Coatsworth
sobre el impacto econémico
de los ferrocarriles durante
el porfiriato en México), o
los debates que dichas obras
suscitaron, sino que, ade-

mas, aborda aspectos de
gran trascendencia en la
actualidad como es el de la
relacién dialéctica entre lo
publico y lo privado.

Para concluir, creo que la
obra ofrece para aquellos
conocedores de la historia
iberoamericana la oportuni-
dad de contrastar sus pro-
pios conocimientos desde
una perspectiva distinta y el
desafio al lector o investiga-
dor de «rellenar» social y
culturalmente las fuertes
transformaciones que el fer-
rocarril impulsé en Ibero-
américa.

FERNANDO MONGE
Instituto de Historia, CSIC




