y los primeros afios del
Franquismo a cargo de J.
Salas; al correo en los orige-
nes de la navegacion aérea
espafiola por F. Aranaz; al
los aspectos técnicos y la
evolucién tecnoldgica a
cargo de J. A. Martinez; y a
Iberia como compaiiia mo-
nopolista del espacio aéreo,
trabajo realizado en pocas
paginas y de forma muy
superficial por J. Viniegra.

Con ser este volumen
una digna aportacién a la
historia del sector aeronau-
tico en Espafia lo cierto es
que evidencia al mismo
tiempo las carencias de la
bibliografia espafiola sobre
la historia de la aviacién
desde todos los puntos de
vista que se adopten. En
cualquier caso se trata de
una obra a tener en cuenta
en los futuros trabajos de
investigacién que todos
esperamos comiencen a
aparecer en los afios veni-
deros, situando a la histo-
riografia de este medio de
transporte a la altura de las
mas avanzadas.

JAVIER VIDAL OLIVARES
Universidad de Alicante
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LA CREACION DEL CANAL
DE ISABEL II

J. ESPINOSA ROMERO, J. y J.J.
GONZALEZ REGLERO (Coord.)
(2001), 1851. Madrid, Funda -
cion del Canal de Isabel II, 2
vols., pp. 248 y 353. Prélogo de
Antonio Rumeu de Armas.

La investigacién sobre
redes urbanas -tematica
olvidada hasta hace algunos
anos- esta alcanzando un
creciente protagonismo en-
tre los historiadores. Con-
secuencia de estos afanes es
el libro conmemorativo de
los 150 afios del inicio de la
construccién del Canal de
Isabel II. Este trabajo, resul-
tado de un ambicioso pro-
yecto de investigacién coor-
dinado por un prestigioso
grupo de investigadores,
ofrece un abanico inmejora-
ble de estudios sobre la
empresa abastecedora de
agua y acerca del Madrid de
mediados del siglo XIX. No
estamos ante el tipico libro
conmemorativo de empresa,
destinado a ofrecer una
buena imagen de la misma y
a servir de reclamo publici-
tario, sino mas bien ante un
profundo trabajo que saca a
la luz un bagaje importante
de noticias y datos novedo-
sos sobre la vida del Canal.
La superficialidad y los topi-

cos, propios de este tipo de
eventos, han dejado paso a
una investigacién estricta-
mente histérica de gran
calado y envergadura.

La Fundacién Canal de
Isabel II publica este libro
que consta de dos volime-
nes de contenido claramen-
te diferenciado. El primero,
el marco historico, se refie-
re al Madrid de mediados del
siglo XIX en sus diversos
aspectos: politicos, econd-
micos, urbanos, infraestruc-
turas, cientificos, artisticos
y cotidianos. Por su parte,
el segqundo tomo estudia
con gran detalle la empresa
y trata aspectos mas especi-
ficos de los inicios de las
grandes obras que fueron
conformando la construc-
cién de este magno evento.
Concretamente aborda el
proceso administrativo, téc-
nico, econémico y construc-
tivo.

En el primer volumen
confluyen una serie de tra-
bajos que ayudan a vislum-
brar cémo era la ciudad de
Madrid en la época de Isabel
II. Comienza este analisis
con la aportacién de Juan
Ignacio Marcuello sobre la
construcciéon del Estado,
junto a las vicisitudes del
constitucionalismo y el cen-
tralismo durante la década
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moderada. Le sigue el estu-
dio de Angel Bahamonde,
que versa sobre una de las
caracteristicas que definen
a Madrid en el siglo XIX: su
naturaleza dual, tanto
desde el punto de vista eco-
némico como social. Madrid
es a la par capital del reino
y ciudad, en el complejo
juego de tensiones y contra-
dicciones que la dificil con-
solidacion del sistema libe-
ral impone en la Espafia del
siglo XIX.

El tercer capitulo esta
centrado en una descripcion
de la ciudad de Madrid a
mediados del siglo que lleva
a cabo Rafael Mas. El autor
pretende dar cuenta de
algunos sintomas del en-
cuentro de tendencias con-
trapuestas y concreta su
aproximaciéon al territorio
urbano. Existe un importan-
te aporte informativo sobre
la ciudad, especialmente el
que ofrecen clasicos como
Mesonero Romanos, Madoz
o Fernandez de los Rios.
Pero también recientes in-
vestigaciones ofrecen una
visiobn mas detallada de la
morfologia de la ciudad y la
repercusién que tuvo la
desamortizacién en el tras-
vase de propiedades. Asi-
mismo, jugé un papel im-
portante la preeminencia
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del estamento militar que al
convertirse en un elemento
permanente y novedoso
tuvo evidentes implicacio-
nes urbanas. Tampoco se
puede desdefiar el peso
especifico que estaba adqui-
riendo la administracién
plblica estatal y los proyec-
tos espectaculares a que dio
lugar desde la perspectiva
urbana. Por tltimo, se abor-
da el raquitismo de la
hacienda municipal que
obliga a dejar en manos de
capitales privados muchas
de las inversiones que nece-
sitaba la capital para con-
vertirse en una ciudad
moderna.

Por su parte Isabel
Rodriguez, en el cuarto
capitulo, trata sobre el des-
pegue de los servicios urba-
nos. No hay que olvidar que
Madrid contaba con un sis-
tema muy precario, pues la
capital ha tenido fama de
ser una ciudad con grandes
problemas de higiene y
salud ptblica. La visidon que
tenian los madrilefios de su
propia ciudad no era excesi-
vamente positiva. El retrato
que presenta Mesonero
Romanos es harto elocuente
con sus descripciones del
aspecto repugnante e inde-
coroso de las calles, con la
total ausencia de salubri-

dad, limpieza, predominio
de la miseria, etc. Las caren-
cias eran inmensas y ofrecia
una imagen deteriorada del
casco urbano; pero la acti-
tud, las costumbres y los
malos habitos de los ciu-
dadanos dafiaban todavia
mas si cabe esa situacion.
Algunos historiadores como
Dominguez Ortiz, han rese-
fiado que todas estas
deficiencias eran el resulta-
do de su rapido ascenso a
capital de Espafia, que trajo
consigo un precipitado cre-
cimiento. Pero todos coinci-
dian en sefalar que todos
estos problemas se agudiza-
ban por la carencia de agua
y la inexistencia de un buen
sistema de distribucién. Es-
tos afios también contem-
plaron la apariciéon de las
primeras conducciones de
gas y una mayor preocupa-
cién por el transporte urba-
no. Ambos aspectos, junto
con el abastecimiento de
agua, jugaron un papel
esencial en el desarrollo de
la ciudad.

En el capitulo quinto,
José Manuel Sanchez hace
un interesante recorrido por
la situacién de la ciencia y
la tecnologia en la Espafia
del siglo XIX, prestando
especial interés al papel que
jugaron los ingenieros espa-
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noles. Destacaron los inge-
nieros de Caminos, Canales
y Puertos, que adquirieron
un protagonismo inusitado
en el desarrollo de la activi-
dad cientifica y tecnologica,
a la par que fueron los ins-
trumentos indispensables
para la construccién del
Canal. El capitulo sexto
aborda el ambiente artistico
y literario madrilefio. Su
autor, Juan Antonio Yeves,
hace un preciso recorrido
por el entorno cultural, las
corporaciones cientificas
-Academias, Ateneo...-, las
tertulias literarias y erudi-
tas, los museos, coleccionis-
tas, bibliotecas, bibli6filos,
diversiones publicas como
los teatros y la moda
romantica de los albumes.
Por dltimo, Maria Alicia
Langa, trata sobre las for-
mas de vida cotidiana en
Madrid durante la época tra-
tada. Se centra en el estudio
de la familia resaltando su
estructura, funciones, ambi-
to de decisioén y los papeles
contrapuestos del hombre y
de la mujer en la sociedad
isabelina. La vida cotidiana
en si misma, la analiza
desde la perspectiva del
modelo burgués, los espa-
cios privados como la casa,
las costumbres y los ritos;
asi como las formas de ocio
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y los espacios de sociabili-
dad. Finalmente, hace una
breve incursion en las men-

talidades colectivas, el
poder social y su influencia
en las formas de vida coti-
diana.

El segundo tomo -el mas
atractivo por la novedad de
sus investigaciones- se cen-
tra exclusivamente en la
creacion del Canal de Isabel
II. Este volumen esta reali-
zado por los coordinadores
de la obra. En un primer
capitulo, Jestis Espinosa,
describe la evolucién del
abastecimiento de agua a
Madrid. A pesar de estar
ante un tema clasico, ya
tratado por otros estudiosos
del tema en el momento de
narrar las vicisitudes y pro-
blemas que padeci6 la capi-
tal para lograr abastecerse
de agua, el autor aporta una
buena serie de datos desco-
nocidos hasta ahora y que le
otorgan al capitulo un valor
interesantisimo para cono-
cer con detalle los antece-
dentes de la construccion
del Canal. Junto a estas
sugestivas aportaciones el
trabajo se adentra en la cre-
acién y articulacién de los
viajes de agua, al tiempo
que hace una incursiéon
sobre la distribucién social
del agua. Sigue con un ana-

lisis de las formas tradicio-
nales de abastecimiento a
través de las fuentes, tanto
particulares como ptblicas,
y el quehacer de los famosos
aguadores. De nuevo cabe
insistir en las interesantes
noticias que trae a colacion
sobre los intentos fallidos
de significados hombres de
negocios de la Corte, que se
ocuparon de crear empresas
con el fin de abastecer de
agua a la ciudad.

Mas adelante, en el capi-
tulo cuarto, este mismo
autor estudia con gran
detalle la financiacién de la
obra. Resalta el caracter de
empresa publica del Canal
de Isabel II, y como el
Gobierno requld sus entra-
mados organizativos con el
fin de ejercer totalmente su
control. Sin embargo, desde
una perspectiva mercantil,
el Canal se defini6 como
una sociedad anénima,
puesto que los poderes
publicos, por la debilidad de
sus haciendas, no podian
aportar el capital necesario.
Esto hizo que el Estado per-
mitiera al capital privado el
acceso al proyecto mediante
suscripciones. Alcanza un
gran valor el anélisis que
realiza sobre el fracaso de la
suscripcién de capital y las
razones que lo explican, asi
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como los intereses inverso-
res que imperaban en aque-
llos momentos entre la
nobleza y la clase media,
muy alejados de aventuras
como la del Canal de Isabel
II. Se culmina este apartado
con el estudio de las sus-
cripciones realizadas por los
poderes publicos y de las
soluciones adoptadas para
intentar cubrir las necesida-
des financieras que tenia la
empresa.

Por su parte, Juan José
Gonzalez Reglero, en cuatro
capitulos, se adentra en
aspectos muy interesantes y
hasta ahora poco tratados
de la construccion del Canal
del Isabel II. Cuestiones
como el Consejo de Ad-
ministracién, los ingenieros,
la presa del Pontéon de la
Oliva y la linea del Canal y
el papel que tuvieron los
presidiarios en su construc-
cién. En el primero de ellos,
el Consejo de Administra-
cién, hace un estudio de su
formacién, y una brillante
aproximaciéon biografica a
cada uno de sus componen-
tes distinguiendo si eran
miembros designados por el
Gobierno, el Ayuntamiento
o representantes de los sus-
criptores. También nos acer-
ca con una somera descrip-
cién a las sedes de las reu-
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niones, el nivel de asisten-
cia a las mismas y la prime-
ra alocucién al pueblo de
Madrid en la que el Consejo
intentaba explicar sus in-
tenciones y proyectos.

Es interesante el perfil
biografico que realiza de los
ingenieros que actuaron en
las primeras obras, puesto
que muestra la vinculacion
tan estrecha que existia en
aquellos afios entre la
Escuela de ingenieros y el
desarrollo de las infraes-
tructuras en Espafia. Se
completa este acercamiento
con la descripcién de tareas
y cometidos que se les asig-
na a cada uno de los inge-
nieros, asi como sus retribu-
ciones y el lugar elegido
como centro de operaciones
para las tareas de delinea-
cion, archivo de documenta-
cién, etc. En otro de los
capitulos se describe con
gran precision todos los
antecedentes referentes a la
presa del Ponton de la Oliva
y la linea del Canal: estu-
dios geoldgicos, acto inau-
gural de la primera piedra,
la redaccién del proyecto, el
inicio de las obras y su
situacion a finales de 1851.
Los datos aportados sobre la
expropiacion de terrenos
muestra los multiples pro-
blemas que afrontaron para

sacar adelante su construc-
cién, la subasta de la piedra
para la presa, asi como los
conflictos que se originaron
con los regantes del Canal
de Cabarrts.

Un capitulo muy sugesti-
vo por su valor socioldgico
es el referente a la actua-
cién de los presidiarios en
las obras del Canal. Es cono-
cido que este hecho era bas-
tante comun en las obras
plblicas realizadas por el
Estado y que su empleo era
recomendado con frecuencia
en la Revista de Obras
Pablicas. Por otra parte,
Lucio del Valle -uno de los
ingenieros del Canal- conta-
ba con amplia experiencia
en la realizacién de obras
con presidiarios. El estudio
desgrana con precision
cuestiones como el traslado
de los presos, su coste, la
organizacion del presidio
-vigilancia, abastecimiento,
alojamiento-, los trabajos
de los presos en talleres y el
trato que los ingenieros
otorgaron a estas personas.
El detalle con el que se
refiere todo este cupo de
informaciéon le otorga un
valor inestimable a toda
esta parte del trabajo.

Se culmina el volumen
con un epilogo de los coor-
dinadores de la obra en el
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que sefialan la necesidad de
realizar la historia completa
del Canal. Tanto desde la
perspectiva de empresa
como del estudio del abas-
tecimiento de agua a la ciu-
dad en sus mdltiples tema-
ticas -técnica, econdmica,
social, etc.-, queda mucho
camino por andar. Es evi-
dente que la intencién de
los autores ha sido iniciar
un recorrido que sirva de
estimulo para futuras inves-
tigaciones. Su intento no ha
sido fallido, mas bien todo
lo contrario, puesto que han
llevado a cabo un trabajo
dificil de igualar por el
cimulo de datos, interpre-
taciones y valoraciones que
se recogen en estos dos
volimenes.

Por dltimo, se incluye un
apéndice en el que se reali-
za un completo estudio de
los gastos originados por las
obras de 1851. El abundante
nimero de cuadros y tablas
que presenta -no sélo en
éste apéndice, sino a lo
largo de toda la obra-, es
una de las cuestiones mas
relevantes y destacables de
esta publicacidon, puesto
que ponen al alcance de los
estudiosos del tema un
importante aporte estadisti-
co. La bibliografia esta muy
bien diferenciada por capi-
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tulos. Asimismo, destaca la
excelente edicién realizada
y el amplio repertorio de
ilustraciones que ofrece la
obra, cuestién ésta que
merece una menciéon espe-
cial. Como valoracién gene-
ral también hay que desta-
car la investigacién tan
completa que se ha realiza-
do de las fuentes y archivos
del propio Canal. Sacar a la
luz y a la letra impresa esta
informacién, desconocida
hasta ahora, es un trabajo
digno de elogio, que puede
aleccionar a otros investiga-
dores a continuar por esa
senda.

JuAN MANUEL MATES BARCO
Universidad de Jaén

HISTORIA DE LOS
FERROCARRILES DE
IBEROAMERICA
(1837-1995)

Jesis  SANZ  FERNANDEZ
(coord.), Madrid, Ministerio de
Fomento, 456 pp. + Guia histo -
rica de los ferrocarriles ibero -
americanos (1837-1995), Ma -
drid, Ministerio de Fomento,
formato CD-Rom.

De unos afios a esta
parte se ha consolidado en

el mundo editorial espafiol
una peculiar literatura esta-
cional dedicada a la conme-
moracion de algiin monarca
o efemérides del pasado. A
los lujosos catalogos de las
exposiciones se le han
unido dltimamente una
serie de obras de investiga-
cibn que, auspiciadas por
los entes promotores del
acontecimiento, permiten
que se emprendan investi-
gaciones de cierto calado o
se lleven a la imprenta pro-
yectos de investigacién no
disefiados a la medida de los
fastos que rememoran.
Dentro de esta dltima cate-
goria se puede encuadrar la
obra o, mejor dicho obras,
que me propongo resefiar en
éstas lineas.

La Historia de los ferroca -
rriles de  Iberoamérica
(1837-1995) y su apoyo
documental, el CD-Rom Guia
historica de los ferrocarriles
iberoamericanos (1837-
1995), celebran el sesqui-
centenario del ferrocarril en
Espafia. En 1837, once anos
antes de que se inaugurara
el primer camino de hierro
en la metrépoli, entre
Barcelona y Matard, ya exis-
tia en una de sus tultimas
colonias, Cuba, un ferroca-
rril que unia La Habana con
Bejucal (ampliada después
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