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ORIGEN Y DESARROLLO
DEL TRANSPORTE AÉREO
EN ESPAÑA

VV.AA., Madrid, Fundación Aena,
1998, 189 páginas, Presentación
de Fernando Piña Saiz.
ISBN: 84-921057-5-5.

La historia de la aviación
en España cuenta con pocos
estudios que, con rigor y
basados en documentación
histórica, puedan compa-
rarse a los existentes en
otras latitudes. Si en Es-
tados Unidos y en otros paí-
ses europeos como Ale-
mania e Inglaterra dispo-
nen de monografías sobre
sus compañías de bandera
en la aviación comercial, no
podemos decir lo mismo del
caso español1. Estamos por
t a nto ante un espac i o
amplio que se debe cubrir
tan pronto como sea posible
por parte de los investiga-
do res españole s. Pre c i s a-
me nte la fund ación de-
p e nd i e nte de la empre s a
pública Aeropuertos Espa-
ñoles y Navegación Aérea
– A E NA– ha iniciado una
t a rea enc a m i n ada en la
dirección que se apunta. El
libro que se comenta obede-

ce a la edición de los textos
que inicialmente se expu-
sieron en las Primeras Jor-
nadas de Estudios Históri-
cos Aeronáuticos. Aquellas
conferencias que tuvieron
lugar en Casa de América de
M adrid, cont a ron con el
a p oyo de la Fund ac i ó n
Juanelo Turriano y reunie-
ron a un conjunto de espe-
cialistas que, desde varios
enfoques abordan la evolu-
ción de la navegación aérea
en España.

El conjunto de trabajos
que comentamos tiene un
denominador común y es
que se privilegia el análisis
del ingeniero aeronáutico,
dado que la mayor parte de
los especialistas que inter-
vienen en el libro son pro-
fesionales de la operación
a é rea. El primer tra b a jo ,
realizado por Luis Utrilla,
aborda los orígenes de los
servicios de tra ns p o r t e
aéreo en España, haciendo
hincapié en el retardo con
que se manifestó el desplie-
gue de la aviación en la
península, incluso en lo que
se refiere a la creación de
servicios postales. El punto
más relevante de este estu-

dio es la importancia que
España estaba adquiriendo
como territorio estratégico
para el tránsito a América
Latina de s de la prime ra
guerra mundial. La pugna
entre Alemania y Francia
por el control y el desarro-
llo de la aviación a Brasil y
Argentina fue una constan-
te en la década de los años
1920, lo cual ejemplificaba
la riva l i d ad int rae u ro p e a
que precedió a la II Guerra
Mu ndial. Por otra parte,
Utrilla explica los orígenes
y los problemas que aqueja-
ron a las primeras compañí-
as de aviación que empeza-
ron a operar en España, en
particular cent r á ndose en
los problemas de escasez de
capital y dependencia tec-
nológica. Alemania se con-
virtió en el socio tecnológi-
co de las compañías creadas
en la dictadura de Primo de
R i ve ra: la Unión Aére a
Española, Iberia, y la
Compañía Colón Transaérea.
Finalmente, el propio régi-
men alentaría la fundación
de Classa (Concesionaria de
L í neas Aéreas Subve nc i o-
nadas, S. A) en febrero de
1929. Más tarde, con la II

1 Con la excepción del  texto  de síntesis que acaba de editarse por José Antonio Martínez Cabeza
sobre el transporte aéreo dentro del libro dirigido por F. Javier Fernández Ayala, Historia de la
Tecnología, Vol. II, Barcelona, Valatenea, 2001, pp. 427-434.
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República se disuelve esta
última, que tenía los dere-
chos de distribución postal
por vía aérea para crear una
nueva: LAPE (Líneas Aero-
Po s t a les Españolas) que
estaría operativa hasta di-
ciembre de 1936.

Realmente, lo que pone
en evidencia buena parte de
los trabajos de la primera
parte del libro es que la
aviación comercial siempre
e s t u vo en un segundo
plano ya que la principal
preocupación fue el desa-
rrollo de las comunicacio-
nes postales. A ello habría
que añadir el papel prepon-
derante del Estado en todas
las iniciativas aeronáuticas,
en parte por lo estratégico
del sector y también por la
gran envergadura y riesgo
de las inversiones necesa-
rias. Esto último pone de
re l i eve la ne c e s i d ad de
estudiar más profundamen-
te las iniciativas individua-
les y privadas para el desa-
rrollo de la explotación de
la navegación aérea en la
década de 1920, en particu-
lar las figuras señeras de
J o rge Loring y Daniel
Araoz, pero también la de
o t ros empresarios como
Antonio Goicoechea.

Otro de los trabajos a
destacar del libro es el de

Francisco Salazar de la Cruz
quien aborda el estudio de
las compañías de tráfico no
re g u l a r, conocidas como
charter. Este es sin ninguna
duda el mejor de los traba-
jos incluidos en la publica-
ción, en particular por la
documentación que se utili-
za y también por su exten-
sión. Se trata de una inves-
tigación al mismo tiempo
histórica y que analiza las
características del sector en
la actualidad. Lo más inte-
resante de esta aportación
lo constituye la parte rela-
tiva al auge y declive de las
compañías de capital espa-
ñol que operaron en el sec-
tor y que desaparecieron a
mediados de la década de
1980, en particular TASA y
Spantax. Aunque la visión
que se aporta en estos últi-
mos casos es muy epidérmi-
ca, debiendo de haber dedi-
c ado muc ho más espac i o
por el interés del tema, en
el trabajo se justifican algu-
nas de las razones de su
desaparición. Sin dud a
estas empresas necesitarían
un trabajo monográfico de
investigación que explicase
s i mu l t á ne a me nte el auge
del turismo español en la
década de 1960 y su rela-
ción con las posibilidades
de desarrollo de empresas

charter ge nu i n a me nte de
capital español, al margen
de las grandes operadoras
alemanas e inglesas.

El libro recoge también
tres trabajos muy vincula-
dos entre sí y que aportan
datos básicos de la evolu-
ción de la navegación aérea
española. A. Benito aborda
la evolución histórica de la
red de rutas de transportes
aéreo español, poniendo de
re l i eve cómo se han ido
configurando dos hub: el de
Madrid y el de Barcelona.
En parte este mapa de rela-
c i o nes rad i a les con do s
grandes centros generado-
res de tráfico peninsular y
canalizadores de las relacio-
nes regulares internaciona-
les se ha visto complemen-
tada por una nueva ordena-
ción, de segundo nivel pero
muy re leva nte en to d a
Europa y también en Espa-
ña: la expansión de la avia-
ción regional, que es estu-
diada por Ramiro Fernán-
dez. Por último J. L.
Ro me ro Urq u i jo re p a s a
cómo ha sido el proceso de
liberalización de los servi-
cios de asistencia en tierra,
básicos para las operaciones
de navegación aérea. Las
o t ras partes del libro se
dedican al aspecto aeronáu-
tico durante la Guerra Civil
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y los prime ros años de l
Franquismo a cargo de J.
Salas; al correo en los oríge-
nes de la navegación aérea
española por F. Aranaz; al
los aspectos técnicos y la
evo l ución tecnológica a
cargo de J. A. Martínez; y a
Iberia como compañía mo-
nopolista del espacio aéreo,
trabajo realizado en pocas
páginas y de forma muy
superficial por J. Viniegra.

Con ser este vo l u me n
una digna aportación a la
historia del sector aeronáu-
tico en España lo cierto es
que ev i de ncia al mismo
tiempo las carencias de la
bibliografía española sobre
la historia de la aviación
desde todos los puntos de
vista que se adopten. En
cualquier caso se trata de
una obra a tener en cuenta
en los futuros trabajos de
i n ve s t i g ación que to do s
e s p e ra mos comiencen a
aparecer en los años veni-
deros, situando a la histo-
riografía de este medio de
transporte a la altura de las
más avanzadas.

JAVIER VIDAL OLIVARES

Universidad de Alicante 

LA CREACIÓN DEL CANAL
DE ISABEL II

J. ESPINOSA ROMERO, J. y J.J.
GONZÁLEZ REGLERO (Coord . )
(2001), 1851. Madrid, Funda -
ción del Canal de Isabel II, 2
vols., pp. 248 y 353. Prólogo de
Antonio Rumeu de Armas.

La inve s t i g ación sobre
re des urbanas –temática
o l v i d ada hasta hace alg u no s
años– está alc a n z a ndo un
c re c i e nte pro t ago n i s mo en-
t re los histo r i ado re s. Con-
s e c u e ncia de estos afa nes es
el libro conme mo ra t i vo de
los 150 años del inicio de la
c o ns t r ucción del Canal de
Isabel II. Este tra b a jo, re s u l-
t ado de un ambicioso pro-
ye c to de inve s t i g ación coor-
d i n ado por un pre s t i g i o s o
grupo de inve s t i g ado re s,
of rece un abanico inme jo ra-
b le de estudios sobre la
e m p resa abastecedo ra de
agua y ac e rca del Madrid de
me d i ados del siglo XIX. No
e s t a mos ante el típico libro
c o n me mo ra t i vo de empre s a ,
de s t i n ado a of recer una
buena imagen de la misma y
a servir de re c l a mo publici-
tario, sino más bien ante un
p rof u ndo tra b a jo que saca a
la luz un bag a je important e
de noticias y datos nove do-
sos sobre la vida del Canal.
La superficialidad y los tópi-

c o s, propios de este tipo de
eve nto s, han de j ado paso a
una inve s t i g ación estricta-
me nte histórica de gra n
c a l ado y enve rg ad u ra .

La Fund ación Canal de
Isabel II publica este libro
que consta de dos vo l ú me-
nes de cont e n i do clara me n-
te difere nc i ado. El prime ro ,
el marco histórico, se re f i e-
re al Madrid de me d i ados de l
s i g lo XIX en sus dive rs o s
a s p e c tos: políticos, econó-
m i c o s, urbano s, infrae s t r uc-
t u ra s, cient í f i c o s, artísticos
y cotidiano s. Por su parte,
el segundo to mo estud i a
con gran de t a l le la empre s a
y trata aspectos más especí-
ficos de los inicios de las
g ra ndes obras que fuero n
c o n fo r m a ndo la cons t r uc-
ción de este mag no eve nto .
C o nc re t a me nte aborda el
p roceso ad m i n i s t ra t i vo, téc-
nico, económico y cons t r uc-
t i vo .

En el primer vo l u me n
c o n f l u yen una serie de tra-
b a jos que ayudan a vislum-
b rar cómo era la ciud ad de
M adrid en la época de Is a b e l
II. Comienza este análisis
con la aportación de Juan
Ig n acio Marc u e l lo sobre la
c o ns t r ucción del Estado ,
j u nto a las vicisitudes de l
c o ns t i t uc i o n a l i s mo y el cen-
t ra l i s mo dura nte la décad a


