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Resumen: La andadura in icial del ferrocarril en Castilla-La Mancha
estuvo ligada a las grandes lineas nacionales. José Salamanca tenia las
concesiones de Aranjuez-Almansa y Almansa-Alicante. Desde 1851 se
iniciaron las obras y, posteriormente, la explotacion de diferentes tramos.
Con la Ley de Bases de Ferrocarriles de 1855 entraron capitales
extranjeros, creandose en 1856 la Compafia M.Z.A., que aglutind las
lineas de Salamanca mas Madrid a Zaragoza por Guadalajara, Alcazar a
Ciudad Real, Manzanares a Cordoba, Badajoz-Ciudad Real, Madrid-
Ciudad Real, Albacete-Cartagena-Murcia, Aranjuez-Cuenca, Castillejo-
Toledo. El eje que organizaba la mayor parte del trafico fue la estacion
de Alcézar de San Juan. Las comunicaciones interiores fueron
incompletas y marginales. La red de ferrocarriles estuvo al servicio de los
intereses de agentes externos, no involucrados en el desarrollo de la
region.
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Palabras clave: Historia del ferrocarril, Castilla-La Mancha, M.Z.A.,
articulacion territorial.

Abstract: The initial development of the railway in Castilla-La Mancha
was linked to the major national lines. José Salamanca held the
concessions for the Aranjuez-Almansa and Almansa-Alicante routes.
Construction work began in 1851, followed later by the operation of
different sections. With the Railway Bases Act of 1855, foreign capital
entered the sector, and in 1856 the M.Z.A. Company was created,
bringing together Salamanca’s lines along with Madrid to Zaragoza via
Guadalajara, Alcazar to Ciudad Real, Manzanares to Cordoba, Badajoz-
Ciudad Real, Madrid-Ciudad Real, Albacete-Cartagena-Murcia,
Aranjuez-Cuenca, and Castillejo-Toledo. The station of Alcazar de San
Juan became the hub that organized most of the traffic. Internal
communications remained incomplete and marginal. The railway
network served the interests of external agents who were not involved in
the development of the region.

Keywords: History of the railway, Castilla-La Mancha, M.Z.A.,
territorial articulation.
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1. Introduccion.

Para iniciar esta comunicacion es preciso establecer una serie de
consideraciones relativas al ambito espacial al que se hace referencia; a la
acotacién cronoldgica que lo limita, por Gltimo, al tema y objeto que
planteamos.

La referencia espacial de Castilla-La Mancha (separadas por un guion
alto) limita al sur con Andalucia, al oeste con Extremadura, al norte con
Madrid y Castilla y Leon, y al este con la Comunidades de Valencia y
Murcia. Comprende las provincias de Toledo, Guadalajara, Cuenca,
Albacete y Ciudad Real, siendo su extension de 79.463 km?, equivalente
al 15,7% del Estado esparfiol. Su poblacion en el censo del 1.N.E. del afio
1900 era de 1.272.571 (6,7% de la poblacion de Espafia). El territorio que
actualmente integra Castilla-La Mancha no se encontraba dentro de una
demarcacién administrativa comun durante el periodo cronoldgico que
comprende la comunicacion. Las provincias de Toledo, Ciudad Real,
Cuenca y Guadalajara, junto con la provincia de Madrid, formaban
Castilla La Nueva; la de Albacete se integraba en la region de Murcia. Se
debe matizar que prevalecia el peso de de las provincias sobre las
regiones, ya que desde la provincia, especificamente a través de las
Diputaciones y el Gobierno Civil, el Estado ejercia mas eficazmente el
control del territorio.

En cuanto a la referencia cronoldgica, iniciamos en el afio 1851, ya que
fue cuando se inauguraron las obras de los dos primeros tramos de la
linea férrea Aranjuez-Almansa: Aranjuez-Tembleque y Tembleque-
Alcézar de San Juan, siendo los primeros en la comunidad de Castilla-La
Mancha. El cierre del acotamiento cronoldgico en el afio 1914, se debe a
una clara inflexion motivada por el inicio de la | Guerra Mundial. El
entorno politico, social y econémico se modific6, como también el
ferroviario.

Por ultimo, referente al propdsito de esta comunicacion, iniciamos con un
analisis de la evolucion del trazado férreo en Castilla-La Mancha, el
proceso de concentracion empresarial, asi como la aparicion de otras
lineas de menor importancia que surgen en respuesta a la necesidad de
conexion de sus poblaciones. En la segunda parte estudiamos el papel
jugado por el ferrocarril como agente hacedor del territorio, sobre su
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capacidad de organizar el espacio a través de los caminos de hierro, de
crear un territorio integrado o si, por el contrario, su desempefio fue
limitado.

2. Los inicios del ferrocarril en Espafia y Castilla-La Mancha.
Un contexto convulso en el que emerge la figura de José
Salamanca.

Los inicios del ferrocarril en Espafia nos trasladan a una historia
jalonada de dificultades, que llevaron a un retraso de la construccion de
la red de ferrocarriles respecto a nuestro entorno europeo. Las primeras
lineas inauguradas en la Espafia peninsular vieron la luz a partir de la
Real Orden de 1844: Barcelona-Mataro en el afio 1848, Madrid-Aranjuez
en 1851 y Valencia-Grao en el afio1852. En Europa, la linea Manchester-
Liverpool fue inaugurada en el Reino Unido en el afio 1829, en Francia la
linea Saint Etienne-Lyon en 1830. Para mediados de siglo X1X, ya habia
10.000 kilémetros de via férrea en Reino Unido y 3.000 kilémetros en
Francia; mientras que en Espafia apenas habia 80 kilémetros de via férrea
en 1952.

En Castilla-La Mancha existian dos concesiones, también a raiz de la
Real Orden de 1844: la linea Aranjuez-Almansa y la linea Almansa-
Alicante. En ambas, su concesionario y constructor era José Salamanca.
El empresario malaguefio conjuntaba actividad econdmica y politica, lo
cual afect6 a sus proyectos ferroviarios. El primer suceso que le hizo
aplazar la construccién de los ferrocarriles fue su marcha a Francia en
1848." Tras la vuelta de Francia en 1851, Salamanca iniciara las obras de
la linea Aranjuez-Almansa.

! Torrente Fortufio (1969): 66-90, 117-132, 143-147. José Salamanca habia entrado en
politica ya durante la Regencia de Espartero, siendo contacto en Paris para conseguir
financiacion para la deuda espafiola. En 1837 fue diputado y en el gobierno
moderado de Pacheco fue ministro de Hacienda en 1847. Tras dimision de Pacheco,
fue de facto presidente del Gobierno en 1848. En este momento hubo cierta rivalidad
con el también moderado Narvaez. Una simple investigacion lo involucré en la
utilizacion de su influencia politica para negocios en Bolsa, entre otros. Todo ello le
llevé a abandonar el pais rumbo a Francia. Regres6 en 1851, con el gobierno
moderado de Bravo Murillo.
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El tramo de linea de Aranjuez-Tembleque se inici0 en agosto de 1852,
siendo terminado en septiembre en 1853. Eran un total de 53 kilometros.
El afio 1852 comenzaron las obras en Alcazar de San Juan, inaugurado el
tramo Tembleque-Alcazar el 20 de junio de 1854. Se completaban 149
kilometros desde Madrid. A Albacete llegd el 18 de mayo de 1855, con
otros 130 kilémetros. El tramo Albacete a Almansa con 80 kilometros, el
17 de noviembre de 1857. Y por dltimo, la llegada a la ciudad de
Alicante con un tramo de 97 kilémetros, el 25 de mayo de 1858.

La llegada del ferrocarril a un entorno rural como La Mancha causé
conmocién en sus gentes. La maquina humeante atravesando la llanura,
arrastrando vagones de pasajeros y mercancias. El estruendo al llegar a la
estacion. El suefio del progreso, de abrirse al mundo exterior: También,
como era logico, los miedos e incertidumbres. EIl secretario del
Ayuntamiento de Alcézar de San Juan, Don Antonio Castellanos, tomo
nota del inicio de las obras del ferrocarril en 1852 y de la inauguracion de
la explotacion de la linea en el tramo Tembleque-Alcézar en el afio 1854.

Este pequefio extracto sirve de ejemplo de estas impresiones:

“...el primero de abril de mil ochocientos cincuenta y dos se inauguraron
las obras de explanacion, principiando los trabajos de desmonte y terraplenes por
el sitio que ocupa la estacién, estando presentes el IImo. Sr. D. José de Salamanca,
don Juan Manategui, Ingeniero nombrado por el Gobierno, don Francisco de las
Rivas y Ubieta, empresario y diputado a Cortes. Era mediodia, se ha hecho un
bando para que acudiesen con azada y espuerta todos los trabajadores que
quisieran ocuparse del camino, y habiendo acudido muchos, el Sr. Salamanca
pidié a Manuel Arias uno...dio las primeras azaonadas. Regalando a aquel 10
duros de oro...precisamente al mas necesitado...pues hacia bastante tiempo que no
se habia desayunado...como de trabajo otros muchos de los braceros por la
esterilidad de las cosechas...”

3. La conexion con el capital extranjero. El ferrocarril en
Castilla-La Mancha como escenario de la formacion de
grandes monopolios con capital extranjero: la M.Z.A.

La culminacidn de la linea Aranjuez-Almansa estuvo condicionada por el
estallido de la Vicalvarada (28 de junio de 1854), que acab6 con el

2 Gallego (2013): 41-58.
® Archivo Histérico Municipal. de Alcézar de San Juan. Sig. 8/2 reg.42 21 de Junio de
1854,
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derrocamiento de los moderados y la huida de José Salamanca a Francia.
Con todo, el gobierno del bienio progresista saliente allano el camino a
los negocios de Salamanca, quien perfilo su unién empresarial con
grupos franceses tras la Ley de Bases del Ferrocarril de 1855 y las leyes
del afio 1856 por las que debia regularse las nuevas entidades bancarias.
En este punto del desarrollo de la red se inicié una pugna por la llegada al
Mediterraneo, ya que Valencia, con el grupo empresarial encabezado por
José Campo, entr6 en la carrera a partir de su concesién de 1852
Almansa-Jativa. La conexion desde Valencia se completd el 19 de
noviembre de 1859 con la construccion del ultimo tramo Jétiva-Almansa.
En 1861 se constituyo la A.V.T. (con la linea Almansa-Valencia-
Tarragona), si bien el nombre se oficializé el 5 de marzo de 1862.*

La rivalidad entre José Campo y José Salamanca lleg6 también a la linea
Alcéazar-Ciudad Real. En este caso, encontramos lo que parece un intento
de desviar fondos y atencion hacia el enlace de Aranjuez a Ciudad Real
por Alcédzar, en perjuicio de la linea Aranjuez-Almansa de José
Salamanca. Se postulaba Andrés Campo (hermano de José Campo) con
la financiacién del 50%, y contaba con el apoyo de parlamentarios de la
provincia de Ciudad Real. Los intentos no llegaron a buen puerto, y
quedd la linea sin iniciarse. La concesion de 28 de mayo del852 fue
modificada por la Real Orden de 6 de mayo de 1853 a favor de
Socuéllamos-Ciudad Real, por Tomelloso. EI cambio legislativo que
hubo con el bienio progresista llevd a recuperar la concesion inicial
Alcazar-Ciudad Real, Real Orden de 18 de junio de 1856, a favor del
grupo francés Gran Central. Finalmente, el 8 de abril de 1859, el marqués
de Villamedina fue el concesionario, traspasandola a la M.Z.A. Las obras
se iniciaron a finales de 1859, pasando por Cinco Casa, Manzanares,
Daimiel y Almagro. Un total de 114 kilémetros, que se inauguraron el 14
de marzo de 1861.°

Si Valencia present6 una relacion de competencia con Alicante por el
destino prioritario al Mediterraneo, en el caso de Murcia y Cartagena se
establecio una relacion de complementariedad, hasta el “punto de
converger en una misma Compafiia de explotacion. La concesion de José

* Gallego (2013). 71-76.
> Gallego (2013). 95-104.
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Salamanca de 1859 fue traspasada a la M.Z.A. en 1860. Los diferentes
tramos de la linea desde Albacete, Chinchilla, Tobarra, Hellin hasta la
region de Murcia por Cieza, la propia Murcia y Cartagena fueron
finalizados en el afio 1863. Sobre la decision de conectar en Albacete, se
ha argumentado en funcion de criterios econdmicos y de trafico, aunque
no hay que desdefiar el peso de los vinculos regionales, puesto que
Murcia inclufa a la provincia de Albacete.

Otra de las principales lineas fue la concesion de Madrid-Zaragoza. Esta
se encuentra en la genesis de la gran Compafiia M.Z.A. La concesion de
Madrid-Zaragoza la obtuvo en subasta el grupo francés Gran Central el
24 de febrero de 1856. En este momento se iniciaron negociaciones
maltiples que dieron como resultado la aportacion de Madrid-Zaragoza
del Gran Central, més las concesiones de José Salamanca: Madrid-
Aranjuez, Aranjuez-Almansa y Almansa-Alicante. Se formaba la
Compafiia de Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante (afio 1856).
La linea Madrid-Zaragoza llegé en 1859 a Guadalajara, a Jadraque en
1860, concluyéndose en 1864.

El enlace del centro peninsular con el sur de Espafia tuvo diversas
alternativas. El Gran Central se hizo en 1856 con la concesion desde
Villarrobledo (en la linea Aranjuez-Almansa), que quedo6 sin construir.
Finalmente la M.Z.A. decidié conectar en Manzanares (linea Alcazar-
Ciudad Real), pasando por Valdepefias y San Cruz de Mudela (21 de
abril de 1862), Linares-Baeza, Espeluy, Andujar hasta Coérdoba, donde
llegd en septiembre de 1866.

De las lineas de ferrocarril nacionales que atravesaban Castilla-La
Mancha, quedaban las que comunicaban con Extremadura desde el
centro peninsular, pasando por las provincias de Toledo o Ciudad Real.
La primera de ellas fue la linea de Ciudad Real-Badajoz. Desde Elvas
(Portugal) a Badajoz se conect6 en el afio 1863. La parte espafiola se
construyé mas tarde. En 1861 se habia constituido la Compafiia de
Ferrocarriles de Ciudad Real a Badajoz. No se completd hasta el afio
1866. Asociada a Ciudad Real-Badajoz, estaba la linea Madrid-Ciudad
Real, terminada en 1879. Surgidé para evitar pasar por las lineas de la

® Gallego (2013).. 90-94. Campo (1853). 3-8. Archivo General de la Administracion.
Expediente de concesion de la linea Alcdzar a Ciudad Real, estaciones..., afios
1859-1867, sig. 27348.
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M.Z.A. Partia de Delicias, y tenia la estacion de Algodor que la
conectaba con Castillejo-Toledo. Entre sus estaciones estaban Parla,
Getafe, Mora de Toledo, Yébenes, Urda y Malagon. Una vez se integrd
en Ciudad Real-Badajoz, fueron absorbidas ambas lineas por la M.Z.A.,
en el afio 1880.’

Por otro lado, estaba el enlace hacia Caceres. Se encontraron maltiples
dificultades, ya que existian tres concesiones con diferentes empresas,
que no unieron esfuerzos, encabalgdndose obras y dispersando capitales.
No fue hasta 1890 que se unieron las tres concesiones; el Ferrocarril del
Tajo (llegaba a Talavera en 1866, finalizando en Malpartida de Plasencia
en 1881), Céceres-Malpartida de Plasencia y desde la frontera portuguesa
a Caceres. Surgio la Compafia de Ferrocarriles de Madrid a Caceres y
Portugal, impulsada por Segismundo Moret y el apoyo de capital
portugués.

4. La articulacion de Castilla-La Mancha. El ferrocarril como
frustrado hacedor del territorio de La Mancha.

El ferrocarril era el elemento méas poderoso del nuevo mundo
contemporaneo al servicio de la clase social dominante, que a través de la
red férrea conquistd nuevos territorios para el capitalismo. En la region
de Castilla-La Mancha, la construccion de la red férrea vino dada por
agentes externos (gran burguesia nacional y banca extranjera), y estuvo
supeditada a sus intereses. Este dato es esclarecedor para entender la
funcidn de la red para el conjunto del territorio, y las limitaciones que se
derivaron, que marcaron un complejo proceso reivindicativo de conexion
por parte de la sociedad manchega. Surgieron diferentes iniciativas que
analizaremos en este apartado. Algunas lineas llegaron a realizarse con
una vida muy marginal, mientras que la mayoria no pasaron de simples
proyectos.? Sobre las deficiencias en la red, mostramos a continuacién
un cuadro con diferentes municipios de La Mancha centro, con sus
habitantes censados y su accesibilidad a las estaciones de ferrocarril mas
cercanas en el afio 1900.

" Esteve (2008). 26-56. Gallego (2013). 107-126.
® Gallego (2013). 15-30.
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CUADRO N°1
POBLACION Habitantes Estacion cercana Distancia Km.
Tomelloso 13929 Socuéllamos 25,8
Quintanar de la Orden 7236 Alcazar de san Juan 29,9
Madridejos 6758 Villacafias 25,1
Consuegra 8743 Villacafas 35,3
Mota del Cuervo 5990 Campo de Criptana 28,8
Herencia 6021 Alcazar de San Juan 14
Pedrofieras 3515 Villarrobledo 25,6
Puebla de Almuradiel 4887 Villacafias 22
Pedro Mufioz 3560 Socuéllamos 20
Miguel Esteban 2556 Campo de Criptana 18
Villafranca de los 3310 Alcazar de San Juan 15
Caballeros
e d\r’ighaede don 3108 Villacafias 12,7
El Toboso 1895 Campo de Criptana 18,6
Arenas de S. Juan 980 Daimiel 21,1
Villanueva de Alcardete | 2569 Villacafias 38,6
Camufas 1636 Villacafias 14
Puerto Lapice 771 Alcazar de San Juan 31
Ossa de Montiel 1624 Villarrobledo 41,1
Villarta S. Juan 1233 Manzanares 28,7
Corral de Almaguer 4998 Villacafias 24,7
Las Labores 711 Alcazar de San Juan 39
San Clemente 5617 Villarrobledo 21,5
El Provencio 2682 Villarrobledo 12,7
Ruidera 448 Socuéllamos 41
Alhambra 3220 Manzanares 30
Argamasilla de Alba 3465 Socuéllamos 38,7
Las Mesas 2564 Socuéllamos 13

Intervalo 13-46

TOTAL 101388 Media 25,40

Fuente: Elaboracion propia. I.N.E. afio 1900.

Para entender la relevancia de las cifras y su magnitud en clave
comparativa nacional, baste decir que en el afio 1900 la ciudad de San
Sebastian tenia un tercio del total de las poblacion de los municipios que
se recogen en el cuadro, que Cdrdoba y Valladolid tenian poco mas de la
mitad de su poblacién, que Zaragoza tenia una poblacion semejante, o
que Sevilla tenia tan solo 40.000 habitantes mas.
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GRAFICON®1.
ACCESIBILIDAD A LA LINEA FERREA, ANO 1900
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Fuente: Elaboracion propia.

No era baladi el asunto, la incidencia en la vida de la sociedad y en el
desarrollo econdmico eran de primer orden. El tiempo empleado en
recorrer con carreta y mula los 25 kilometros de media sefialados
variaban segun el estado de la via, la pendiente del terreno, la estacion
del afio, etc.; pudiendo oscilar entre 2 horas y media y 3 horas y media, a
lo que habria que sumar el descanso y otro tanto de vuelta. Luego
estariamos empleando un dia completo en el trasiego de personas y
mercancias para mas de 100.000 personas de la Mancha centro para
Ilegar a su punto de conexidn con la via de ferrocarril.
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Mapa n° 1. LA MANCHA CENTRO
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Fuente: Elaboracion propia (detalle). A partir de Coleccion de mapas Oxford Educacion
(2002), Madrid.

El gasto extra de estas poblaciones ocasionado por la necesidad del
transporte fue un asunto de especial gravedad. Sirvan como ejemplo las
reivindicaciones de la poblacion de Tomelloso a principios del siglo XX.
En este caso, se refieren al acarreo del vino en las denominadas pipas
desde las bodegas hacia las estaciones de ferrocarril mas cercanas. En
concreto, las dificultades que se relatan en las rutas hasta las estaciones
de Cinco Casas y Zancara. Cuando las circunstancias no eran buenas, el
trayecto podia ser de 5 horas por las malas condiciones de la carretera,
acentuadas con las lluvias y el barro, que obligaba en algunos tramos a
buscar caminos paralelos por fincas particulares. Ante esta situacion de
peligro y riesgo, los profesionales carreteros reclamaban unas tarifas mas
altas, llegando incluso a convocar una huelga en el mes de diciembre de
1905.°

Estas dificultades dejaban patente la ineficacia y limitaciones de la red
férrea para el territorio de la region y provocaban una ola de proyectos de

° El Obrero de Tomelloso. 31-12-1904, 3-12-1905, 21-1-1906, 12-10-1907. Asi, en la
ruta hacia la estacion de Cinco Casas llegan a volcar 22 carros en una semana
(invierno de 1905), de los cuales 5 quedaron totalmente destrozados. En el invierno
siguiente se reprodujo la misma situacion, siendo esta vez 32 los carros que volcaron
desde el 13 al 16 de enero de 1906, muriendo 4 mulas, rompiéndose 6 pipas y 12
pellejos llenos de vino. En la segunda semana de octubre de 1907, fueron 23 los
carros que volcaron en la carretera de Zancara.
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lineas férreas que intentaban solucionar la ansiada conexion. Primero
exponemos lineas férreas que llegaron a construirse y explotarse,
respondiendo a una clasificacion concreta: lineas abastecedoras de
Madrid, exportadores de recursos mineros Yy, por ultimo, las lineas
basadas en un trafico de vinos y alcoholes. Después mostramos proyectos
de lineas férreas de La Mancha, que trataron infructuosamente de
conectar con el nudo férreo de Alcazar de San Juan. Estos Gltimos son
seguramente las que mejor ejemplifican el problema ferroviario y
econémico de Esparia.

Las lineas abastecedoras de Madrid eran propiedad de compafiias
menores. Se trataba del ferrocarril del Tajufia, el de Castillejo a Toledo,
Madrid-Almorrox y Aranjuez-Cuenca. Eran lineas de ferrocarril final de
trayecto y conectaban con la capital de Espafa directamente o a través de
una linea general, siendo su capitalizacion muy modesta. La aparicion de
estos ferrocarriles respondio no solo a la demanda local, sino al interés
por conectar la capital con el mercado agricola del entorno rural méas
cercano, para evitar periodos inflacionistas que derivasen en
conflictividad social y politica.

El ferrocarril de Castillejo a Toledo contaba con 27 kilémetros de via.
Era concesion original de José Salamanca (13 julio de 1856),
inaugurandose el 12 de junio de 1858. Los problemas para construirse
fueron constantes,' y finalmente fue absorbido en 1858 por la M.Z.A.**
El ferrocarril de Madrid a Almorrox se inauguré en 1901, y contaba con
73,4 kilémetros. Su existencia fue muy modesta, siendo propiedad de una
sociedad de capital belga.*? El ferrocarril del Tajufia fue producto de
sucesivas ampliaciones, desde el original Madrid a Arganda, hasta que
llegd a Alocén en tierras de Guadalajara en 1921. Transportaba productos
agricolas y materiales de construccion. Desde 1901, ya con capital belga,
se constituy la Compafifa del Ferrocarril del Tajufia.*® El ferrocarril de
Aranjuez a Cuenca contaba con 152 kilometros. Su concesion databa de

10 Archivo General de la Administracién. Sig. 17460. Los problemas para conseguir
capital, condicionada por la construccion de otras lineas de Cia. M.Z.A., con la que
compartia accionistas de ambas sociedades.

" Garcia (1999). 119-123.

12 De los Cobos (2002). 77-104. Jiménez Vega, Miguel y Polo Muriel, Francisco (2002).
113-128.

3 Moredas, César y Camara, José Miguel (2009). 18-31.
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1866. Sus obras tuvieron mucha dificultad por el relieve del terreno. Los
retrasos llevaron a que no se inaugurara hasta el 12 de julio de 1883. Su
complicada existencia culmind con la absorcion de la linea por parte de
la M.Z.A., sobre todo para impedir la entrada de competidores por la
potencial salida a Valencia.*

Por otro lado, estaban los denominados ferrocarriles mineros. Fueron
lineas asociadas a Compafiias mineras, compartiendo en muchos casos un
mismo gestor. Las cuencas de Puertollano y Pefiarroya-Bélmez eran ricas
en carbdn, pizarras, manganeso y plomo. Inicialmente, Pefiarroya trazé
su carril de hierro hacia el Sur y Puertollano hacia el Norte (camino de
Ciudad Real). El grupo empresarial de los Rothschild, presentes en la
cuenca de Puertollano, adelant6 gestiones con la S.H.M. de Bélmez, de la
Banca Roux. A resultas de todo, se llegd a la fusion empresarial,
credndose en el afio 1881 la Societé Miniere et Métallurgique de
Pefiarroya. Ademas, se construia la linea de Bélmez-Fuente del Arco,
enlazando la cuenca minera de Pefiarroya con la linea de Mérida-Sevilla
(desde 1880 de la M.Z.A.). Finalmente, se unian las dos cuencas mineras
con la construccién de una nueva linea mediante la concesién Conquista
a Puertollano (Real Orden de abril de 1919). En el afio 1924 se abri6 a la
circulacion este tramo, uniendo Fuente del Arco con Puertollano.

Hay otras dos lineas que estan en territorio de cuencas mineras, si bien
trasportaron otro tipo de mercancias. Como el caso de la linea de
Ferrocarril Del Coto de Hellin-Las Minas, empalmando con la linea
Albacete-Cartagena, que transportaba fundamentalmente maderas de las
sierras cercanas. La linea Valdepefias-Puertollano databa de 1903, siendo
muy precaria su existencia. Se la consider6 una linea al servicio del
latifundista alavés Pedro Ortiz de Zarate.™

Por altimo, las diferentes lineas demandadas para el transporte del vino y
de los alcoholes, ya entrado el siglo XX: el ferrocarril Villacafias-
Quintanar y Argamasilla-Tomelloso. Su construccion y explotacion se
fue gestando a lo largo de varias décadas, tras fracasar numerosos
intentos de conectarse a la red de ferrocarriles en diferentes puntos. El
comercio del vino y alcoholes tuvo su impulso en La Mancha desde

 Archivo General de la Administracién. Ferrocarril Aranjuez a Cuenca. Expedientes
de concesion y construccion, Obras Publicas Sig. 18523-18525. Esteve (2002). 45-
49,

> Maldonado (2012). 11-23.
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1870, tras los problemas en el mercado mundial motivados por la
filoxera. En La Mancha se asentd un grupo empresarial foraneo junto a
otro local. Ademas, hizo su presencia un extenso tejido social agrario de
pequefios propietarios. Este entorno social acabo impulsando la
constitucion de estas compafiias, que construyeron y explotaron con
muchas dificultades estas lineas.

El ferrocarril de Villacafias-Quintanar fue inaugurado el 3 de enero de
1909, después de mdltiples proyectos fallidos de conectar con el nudo
férreo de Alcazar de San Juan.’® Contaba con 24,9 kilémetros y su
concesionario era el Sr. Cipriano Tejero’’, En cuanto al ferrocarril de
Argamasilla a Tomelloso fue también un proyecto recurrente desde 1853,
cuando se publico un Real Decreto de linea desde Socuellamos (linea
Aranjuez-Almansa) a Ciudad Real, pasando por Tomelloso. El nuevo
orden legislativo que se cred en 1855 anul6 este decreto, volviendo al
original Alcézar-Ciudad Real. Desde entonces no cejaron en Tomelloso
de intentar la conexion ferroviaria, hacia Alcazar o hacia Zéancara. El
proyecto que termind por realizarse fue hacia la estacion de Cinco Casas
(pedania de Alcézar), pasando por Argamasilla de Alba (proyecto de
1908 y concesion de 11-9-1912, inauguracion 10 de septiembre 1914).
Su promotor fue Francisco Martinez, quien movilizé la sociedad local
para obtener recursos a partir de suscripciones populares, para lo cual
llegd a crear el periddico EI Obrero de Tomelloso. Fue necesaria la
colaboracion con la M.Z.A. en la explotacion de la linea, y su existencia
fue muy dura, limitada a un trafico marginal de vinos.*®

En cuanto a los proyectos de lineas no construidas, lo ponemos en
relacion con el fracaso en la conexion con el nudo férreo de Alcézar de
San Juan, eje de la red nacional, al que todas las poblaciones manchegas
querrian llegar. El proceso frustrado es el paradigma de una regién
desarticulada y fragmentada.

Habia un proyecto desde La Mancha conquense, que incluso partia de la
misma capital, por Quintanar de la Orden hacia Alcéazar (afio 1864);

16 Gallego (2001). 56-59. El intento que estuvo més cerca de realizarse tuvo lugar en
1868, en plena crisis de subsistencias, cuando llegaron a comenzar las obras del lado
de Quintanar de la Orden.

7 Fernandez (2007). 32-33, 103-106..

18 Gallego (2013). 159-172.
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desde el sudeste de La Mancha toledana partiendo de Quintanar de la
Orden; desde el noroeste de la provincia de Ciudad Real, proyectos que
partian de Villarrubia de los Ojos o Malagdn; otro desde Daimiel,
haciendo arco hasta Alcazar y pasando por Herencia, con el nombre de
Ferrocarriles Economicos de La Mancha (afio 1891 y retomado en 1925).
Asi como otros desde el suroeste de La Mancha toledana, proyectos
desde Talavera, Mora o la propia capital Toledo, Urda, atravesando
Consuegra y Madridejos, Herencia, con final en Alcazar (sucesivos
proyectos en los afios 1890, 1891, 1902, 1904, 1909 y 1925). Todos ellos
van a tener la misma conclusion: el olvido.*

Mapa n° 2. LINEAS FERREAS 1920.
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Almendricos

9 Archivo General de la Administracién. Expediente de concesion del ferrocarril de
Alcézar a Quintanar. Sig. 18112-3, afio 1864. Expediente de concesion del
ferrocarril de Alc&zar a Malagon. Sig. 18512. Proyecto de Ferrocarril Econémico, de
Alcézar a Orgaz y prolongacion a Talavera. Afio 1890, Sig. 27402-4.

Archivo Historico Municipal de Alcazar. Actas, sig. 11/1, reg. 47 (11.4.1891). Plenos.
Sig. 5000-748, 6-7-1920, 3-8-1920.

Archivo Municipal de Herencia. Actas. Libro n° 2, 23 de junio 1902.

Consejo Provincial de Fomento de Ciudad Real (1925). 13-18.
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Cuadro 2.

PROYECTOS FERROCARRILES

ANO DE CONCESION...

Quintanar de la Orden-Alcazar

Concesién 1864, Martin Velasco.

Teruel-Cuenca-Quintanar-Alcazar

Concesion 1864, Martin Velasco.

Quintanar de la Orden-Alcazar

Plan General de FF.CC. 1867, J.M?
Villamar.

Quintanar-Alcazar (tranvia)

Alvarez Guerra y Diego Morant, 1880.

Quintanar-Alcazar

Concesion 1897, J.M? Villamar.

Ocafa-Tembleque-Villacafias-Urda

1877, Asensio Garcia Pagés.

Daimiel-Villarrubia-Puerto Lapice-
Herencia-Alcazar.

1891, FF.CC. Economicos de La Mancha.
Joaquin Angoliti.

1925, retomado por Federico Lucefio.
Propuesta denegada al Plan General de
FF.CC.

Malagon-Fuente El Fresno-Villarrubia-
Puerto Lapice-Herencia-Alcazar.

1925, propuesta denegada al Plan General
de FF.CC.

Talavera-Sonseca-Orgaz-Mora-
Manzaneque-Consuegra-Villafranca-
Herancia-Alcazar

1891, Ferrocarril Central de La Mancha. A
favor de Joaquin Angoliti.

Urda-Herencia-Alcéazar

1902.

Mora-Consuegra-Madridejos-Herencia-
Alcézar

1904, Ferrocarril Central de La Mancha,
cpncesién a favor de Cosme Séanchez del
Alamo.

Toledo-Consuegra-Alcazar

1909

Talavera-Alcazar

1925, Ferrocarril Central de La Mancha,
propuesta denegada para el Plan General de
Ferrocarriles.

Villanueva de los Infantes-Tomelloso-
Alcazar

1904

Tomelloso-Alameda de Cervera-Alcazar

1909, estudio preliminar.

Tomelloso-Alcazar

1910, expediente concesion a favor de
Rafael Malato y Yuste.

Tomelloso-Zancara (tranvia)

1919, proyecto de José Piqueras.

Tomelloso-Cinco Casas-Villarrobledo

1924,

Cuenca-Alcazar

1908 y 1912. Expedientes concesién a favor
de Gregorio Barrial Sanchez.

Cuenca-San Clemante-El Provencio-
Villarrobledo-Tomelloso-Alcazar-Mora
de Toledo

1928, Ferrocarril Central de La Mancha.

Guadalajara-Alcazar

1925, propuesta desestimada para el Plan
General de Ferrocarriles.

Manzanares-Membrilla-La Solana-
Argamasilla-Ruidera-La Roda.

1925, propuesta desestimada para el Plan
General de Ferrocarriles.

Fuente: Elaboracion propia. A partir de Gallego (2013).
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Conclusiones.

Como titulamos en esta comunicacion, el territorio de Castilla-La
Mancha va a ser atravesado por las grandes lineas de ferrocarriles
nacionales camino de la costa. Con la utilizacion de la palabra atravesar
queremos indicar un significado de paso, por lo tanto queremos advertir
que no se estaba siguiendo como prioridad la atencion del territorio de
Castilla-La Mancha.

Ha quedado en evidencia la situacién dominante de la Compaiiia M.Z.A.,
su monopolio de las comunicaciones de Madrid con Levante,
Extremadura y Andalucia, con el papel clave que cobré el nudo férreo de
Alcéazar de San Juan para regular todo el trafico del centro con la mitad
sur peninsular. Para la M.Z.A. defender el nudo de Alcazar de San Juan
era defender su predominio, apartando toda posible competencia externa.
A resultas de esta exposicion se demuestra igualmente que en La Mancha
no se configurd un espacio articulado. Fue inexistente la superposicion de
lineas de ferrocarriles secundarios sobre la red nacional. El gran nudo
férreo nacional que era Alcazar de San Juan repartia el flujo creado desde
el centro a la costa y en direccion contraria, sin servir al conjunto del
territorio regional. El resultado fue la existencia de cinco provincias
encerradas en si mismas y comunicadas con Madrid.

Esto ha quedado patente al analizar la dificultad en la accesibilidad de los
municipios manchegos y los numerosos proyectos de lineas de
ferrocarriles sin ejecutar. EI comportamiento social e institucional con
estos proyectos fue muy llamativo. La nueva sociedad gestada en el
renovado marco productivo manchego creado al calor de la revolucion de
los transportes™ va a ser la demandante principal de una vertebracion del
territorio interior a través de la red férrea. No obstante, no existio una
corporativizacion de intereses. Por un lado, los industriales de origen
foraneo no invertian a largo plazo para potenciar proyectos locales.
Mientras que los grupos dirigentes manchegos, compuestos por
industriales vinateros y labradores propietarios, mostraban limitaciones
en su capitalizacion y un lamentable individualismo.

0 Gallego (2009). Gallego (2011). 38-44. Gallego (2016). 121-134.
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Tampoco instituciones publicas como Diputaciones Provinciales, ni el
mismo Estado, van a prestar el minimo apoyo. Resultaba un obstaculo
para una institucion provincial como la Diputacion financiar proyectos de
ferrocarriles que venian de otras provincias. Este asunto fue de enorme
gravedad, ya que la ordenacion provincial cerraba el camino a la
articulacion territorial y desarrollo de La Mancha.?*

Por dltimo, las empresas nacionales no entraron en el negocio de los
ferrocarriles secundarios en La Mancha. No ven un negocio seguro, ya
que el trafico de mercancias estaba basado en el vino y sus derivados, un
producto sujeto a muchas fluctuaciones, entre ellas la climaética.
Igualmente, es de destacar que las grandes compafiias nacionales no
veian con buenos ojos la posible competencia de estas nuevas lineas, por
mas que conectasen en su red, nutriéndolas de tréfico.

En conclusion, no se puede negar la relevancia del papel del ferrocarril
en la encrucijada del siglo X1X al XX, ya que fortalecié los grandes ejes
comerciales, a partir de los se ejercia también el control politico del
Estado. No obstante, la red férrea no posibilito la transformacion deseada
en el interior, manteniéndose estructuras rurales no asimiladas atn por el
mercado. Todo ello fue un lastre para Esparia, y para Castilla-La Mancha
en particular. Para terminar, dejamos sentado que los problemas de la red
de ferrocarriles se derivaron de un modelo econdémico concreto, generado
en el marco del dominio del gran capital extranjero; en definitiva, es la
consecuencia légica de un pais atrasado que no consiguio establecer las
infraestructuras precisas para un proceso de modernizacion adecuado a
los parametros de los paises de la Europa Occidental.

21 Consejo Provincial de Fomento de Ciudad Real. (1925). 12-18. Las peticiones hechas
al Gobernador Civil para incluir los proyectos en el Plan General fueron rechazadas
por el mismo Consejo Provincial de Fomento, que esgrimia no poder subvencionar
una linea hacia Alcézar, ya que daria servicio a pocas poblaciones de la provincia,
debido a su localizacién geogréafica extrema dentro de la provincia.
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