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Resumen:

La fotografia constituye una herramienta fundamental para el estudio del patrimonio ferroviario
vinculado a la industria azucarera, especialmente para reconstruir infraestructuras desaparecidas
o transformadas. Las imagenes permiten identificar relaciones entre espacios productivos y
ramales ferroviarios, aportando informacion sobre tecnologias, materiales y articulaciones
territoriales entre dareas rurales, industrias y puertos. Este enfoque visual amplia el conocimiento
sobre el ferrocarril en contextos agroindustriales y abre nuevas vias de investigacion donde la
documentacidn escrita es escasa. Esta comunicacion plantea una reflexion metodoldgica sobre el
potencial de las fuentes visuales para interpretar la articulacién entre industria, ferrocarril y
territorio en contextos de pérdida o fragmentacion.
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INTRODUCCION

La escasez de estadisticas sobre la produccion y el consumo en la
industria azucarera espafiola hasta 1900, asi como la limitada
disponibilidad de datos sobre importaciones anteriores a 1850, ha
condicionado el desarrollo historiografico sobre este sector. Sin embargo,
la conservacion de archivos empresariales y fondos privados ha permitido
investigaciones fundamentales sobre su evolucion productiva y territorial,
especialmente en Andalucia oriental (Martin Rodriguez, 1994: 45-67).

En el caso portugués, el estudio de la industria azucarera continua
siendo un campo aun poco explorado. A diferencia del contexto espafiol,
donde la mayor implantacion del sector permitid la pervivencia parcial de
instalaciones e infraestructuras pese a los procesos de desmantelamiento,
en Portugal el nimero mas reducido de complejos azucareros, unido a su
desaparicion progresiva, ha dado lugar a una pérdida casi total de su
materialidad. Esta situacion dificulta especialmente el analisis de las
infraestructuras complementarias que articulaban la produccion con el
territorio, entre ellas los ramales ferroviarios, las vias industriales y los
sistemas logisticos asociados al transporte de materias primas y productos
elaborados.

En este contexto, la fotografia historica se configura como una fuente
esencial para el estudio integrado de estas infraestructuras productivas y
territoriales, al permitir visualizar la materialidad de los espacios, los
procesos técnicos y las transformaciones del paisaje industrial. Lejos de
constituir un registro neutral, la imagen fotografica actGia como un
dispositivo de mediacion que selecciona y organiza la visibilidad del
sistema industrial (Tagg, 1988; Edwards, 2001), contribuyendo a la
construccion de su memoria visual. La relacion entre industria azucarera y
transporte ferroviario fue decisiva para el desarrollo del sector. A los
ingenios  protoindustriales! 'y sistemas tradicionales sucedieron
infraestructuras mas complejas vinculadas a la industrializacion, en las que
los ramales ferroviarios desempefaron un papel central en el

I El término ingenios protoindustriales designa instalaciones productivas de transicion
entre el trapiche tradicional y la fabrica azucarera industrial, caracterizadas por formas
tempranas de mecanizacion, division del trabajo y creciente especializacion técnica. En
el ambito azucarero mediterraneo, estos sistemas anticiparon la organizacion fabril
posterior ¢ introdujeron innovaciones técnicas decisivas para la modernizacion del sector
(Macias, 2017, pp. 12-16).
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abastecimiento de materias primas, el transporte de carbén y maquinaria,
y la distribucion de productos (Macias, 2017: 12-16). De este modo, se
configuraron redes agroindustriales? que transformaron profundamente el
paisaje.

Desde esta perspectiva, la fotografia histérica permite reconstruir
relaciones espaciales entre fabricas, infraestructuras ferroviarias y
territorio, asi como identificar trazados y conexiones logisticas hoy
desaparecidas o alteradas. Las imagenes no operan Unicamente como
testimonios visuales, sino como fuentes activas para la interpretacion de
dindmicas productivas y territoriales (Viscomi y Palomares-Alarcon,
2020: 1334).

Este enfoque se inscribe en los debates clasicos sobre patrimonio
industrial, donde se ha subrayado la importancia de las infraestructuras
productivas como parte esencial de la memoria industrial europea
(Bergeron y Dorel-Ferré, 1996; Cossons, 1975), asi como en las
reflexiones contempordneas sobre la fotografia como construccion
histérica y no como simple evidencia documental. En este marco, la
investigacion se articula en torno a una cuestion central, en qué medida las
fuentes visuales permiten interpretar la articulacion entre industria,
ferrocarril y territorio, especialmente alli donde las infraestructuras han
desaparecido o se conservan de forma fragmentaria.

A partir del anélisis de diversos fondos archivisticos y fotograficos
procedentes de la Peninsula Ibérica entre los que destacan el Archivo
Historico de Protocolos de Granada, el Archivo Histérico Provincial de
Malaga y el Arquivo Nacional da Torre do Tombo en Lisboa, esta
comunicacion reflexiona sobre el papel de la fotografia histérica como
herramienta metodologica para el estudio conjunto del patrimonio
industrial azucarero y sus ramales ferroviarios, presentando ademas
resultados de investigacién orientados a la reconstruccion de paisajes

2 Se emplea aqui el término redes agroindustriales para designar sistemas territoriales
integrados donde produccion agricola, transformacion industrial e infraestructuras de
transporte operan de forma interdependiente, a partir del concepto de agroindustria
definido por la RAE como “conjunto de industrias relacionadas con la agricultura” (RAE,
voz agroindustria), y de su desarrollo historiografico en Martin Rodriguez (1994) y
Cuéllar Villar (2003).
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ferroviario-industriales y al estudio de infraestructuras desaparecidas
(Palomares Alarcon, 2022; 2024).

1. LA FOTOGRAFiA HISTORICA COMO HERRAMIENTA DE ANALISIS DEL
PATRIMONIO INDUSTRIAL

La fotografia histérica constituye una fuente primaria de gran valor
para el andlisis del patrimonio industrial azucarero, Ya que permite
acceder a configuraciones espaciales, infraestructuras técnicas y relaciones
funcionales que, en muchos casos, han desaparecido o se encuentran
profundamente transformadas. A diferencia de otras tipologias
documentales, su especificidad radica en la capacidad de registrar
simultaneamente arquitectura, maquinaria, trabajo y territorio, generando
evidencias visuales de estructuras complejas como ramales ferroviarios
industriales, apartaderos, conexiones puerto—fabrica, areas de
almacenamiento y dispositivos logisticos asociados a la produccion
azucarera. Cabe referir que mientras la fotografia permite una lectura
morfoldgica y espacial de configuraciones industriales estaticas, el
material filmico aporta informacion secuencial sobre procesos,
movimientos 'y relaciones operativas del sistema productivo,
particularmente relevantes para el analisis logistico-ferroviario.

En este contexto, la imagen fotografica no debe ser entendida como
una representacion neutra del sistema industrial, sino como un dispositivo
de mediacion que selecciona, encuadra y jerarquiza determinados
elementos del espacio productivo (Tagg, 1988; Edwards, 2001). Esta
condicion resulta particularmente relevante en el estudio de las
infraestructuras ferroviarias, cuya presencia en el registro visual tiende a
concentrarse en momentos de visibilidad operativa, carga, descarga,
circulaciéon de mercancias, mientras que otras dimensiones del sistema
logistico permanecen fragmentadas o ausentes. En consecuencia, la
fotografia no solo documenta el sistema industrial, sino que contribuye
activamente a definir qué aspectos del mismo se han transmitido como
memoria visual del patrimonio.

Desde una perspectiva analitica, el corpus fotografico asociado a la
industria azucarera puede organizarse en: fotografia documental terrestre
y aerofotografia. Estas categorias no operan como tipologias cerradas, sino
como marcos analiticos que permiten diferenciar escalas de observacion,
niveles de detalle y grados de intencionalidad representacional dentro del
sistema industrial. La fotografia documental terrestre se centra en la
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representacion del proceso productivo y de las dindmicas laborales,
permitiendo interpretar la relacion entre infraestructura ferroviaria y
organizacion del trabajo. Algunas de las fotografias documentales
enfatizan la materialidad de las instalaciones y maquinaria, facilitando el
analisis de dispositivos de carga, transporte y conexion intermodal. Por
ultimo, la aerofotografia introduce una lectura territorial del sistema
industrial, esencial para comprender la disposicion espacial de complejos
productivos y su insercion en redes logisticas mas amplias.

El andlisis integrado de estas tipologias permite superar una lectura
fragmentaria de la imagen y avanzar hacia una interpretacion relacional
del sistema industrial azucarero, donde la red ferroviaria aparece como
elemento estructurante de la articulacion entre produccion, territorio y
transporte. En este sentido, la fotografia historica se configura no solo
como fuente ilustrativa, sino como un registro analitico capaz de
complementar y, en determinados casos, sustituir la ausencia de
documentacion técnica o cartografica.

Su valor metodoldgico se intensifica cuando se combina con fuentes
cartograficas, planos industriales y documentacion empresarial,
permitiendo reconstruir relaciones espaciales que no son directamente
observables en registros textuales. De este modo, la imagen fotografica se
convierte en un instrumento operativo para el estudio de paisajes
industriales desaparecidos, especialmente en lo relativo a las
infraestructuras ferroviarias asociadas al sistema azucarero.

1.1. METODOLOGIA PARA LA RECONSTRUCCION DE PAISAJES
INDUSTRIALES A PARTIR DE FUENTES FOTOGRAFICAS

El presente trabajo se inscribe en un enfoque -cualitativo e
interdisciplinar que articula historia industrial, arqueologia del paisaje y
andlisis espacial de fuentes visuales. Su objetivo no es la reconstruccion
formal de los complejos azucareros ni la restitucion exhaustiva de sus
trazados ferroviarios, sino la identificacion de sus logicas espaciales,
logisticas y territoriales a partir de un conjunto fragmentario de evidencias
historicas. En este marco, la fotografia historica se concibe como una
fuente operativa de primer orden, cuyo analisis requiere un procedimiento
sistematico capaz de transformar la imagen aislada en evidencia espacial
contextualizada dentro de un sistema industrial complejo.
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La metodologia se estructura en cuatro fases analiticas secuenciales e
interdependientes, concebidas no como etapas independientes, sino como
niveles progresivos de lectura, verificacion e interpretacion del material
visual.

Fase 1. Construccion del corpus visual y normalizacion documental.

La primera fase consiste en la identificacion, recopilacion y
sistematizacion del corpus fotografico procedente de archivos publicos,
fondos empresariales, colecciones privadas y publicaciones histdricas.
Este proceso implica no solo la agregacion de materiales, sino la
construccion de una base documental homogénea que permita su analisis
comparativo. Cada imagen se somete a una ficha analitica estandarizada
que incluye procedencia, datacion aproximada, autoria, contexto de
produccion, soporte y relacion funcional con el sistema industrial
azucarero. Este procedimiento permite establecer un primer nivel de
control critico sobre la fiabilidad, procedencia y representatividad de la
fuente visual. Posteriormente, el corpus se organiza en dos categorias
analiticas, la fotografia documental terrestre y la aerofotografia,
entendidas como regimenes de visibilidad que reflejan distintas formas de
representacion del sistema industrial, mas que como tipologias cerradas.

Fase 2. Analisis morfologico y descomposicion espacial de la imagen.

En esta fase la fotografia es tratada como un documento espacial
estructurado. El andlisis se centra en la identificacion de unidades
morfologicas recurrentes que configuran el sistema industrial: edificios de
produccion, estructuras de almacenamiento, patios logisticos,
infraestructuras  ferroviarias  (ramales, apartaderos, estaciones),
dispositivos de carga y descarga, y elementos de conexion entre fabrica,
puerto y territorio.

Este proceso implica una descomposicion sistematica de la imagen en
componentes espaciales, permitiendo su transformacion en variables
analiticas comparables entre distintos casos de estudio. La fotografia deja
asi de operar como un documento unitario para convertirse en un campo
relacional de informacion espacial.
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Fase 3. Analisis comparado multiescalar y lectura evolutiva del
sistema.

La tercera fase introduce la dimensién comparativa y temporal del
andlisis. Las imagenes historicas se confrontan con cartografia industrial,
planos  técnicos, documentaciéon empresarial y ortofotografias
contemporaneas. Este cruce de fuentes permite identificar tres niveles
analiticos fundamentales: permanencias estructurales, transformaciones
funcionales y desaparicion de infraestructuras. El objetivo no es
unicamente registrar cambios morfologicos, sino comprender la evolucion
de las relaciones entre industria azucarera, redes ferroviarias y territorio en
distintas escalas de analisis. Este procedimiento permite articular una
lectura multiescalar que vincula el edificio industrial con la red logistica y
la estructura territorial.

Fase 4. Interpretacion critica y validacion contextual de la evidencia
visual.

La fase final se orienta a la validacion critica de la informacion
espacial contenida en la imagen fotografica, mas que a su reconstruccion
tridimensional. El procedimiento se basa en la identificacion de elementos
de referencia presentes en la imagen, infraestructuras ferroviarias, trazados
urbanos, accidentes geograficos, estructuras industriales o elementos
portuarios, que permiten su localizacion aproximada en el territorio.

Este proceso de geolocalizacién se entiende como un ejercicio de
aproximacion espacial, no necesariamente exacto, pero si verificable en
términos de coherencia territorial. De forma complementaria, se realiza
una triangulacion entre series fotograficas, cartografia historica y
documentacion técnica, con el fin de validar correspondencias espaciales
y detectar vacios o inconsistencias documentales.

Desde este enfoque, la fotografia no se aborda como un registro
ilustrativo, sino como una fuente historica activa capaz de aportar
informacion uUnica sobre infraestructuras ferroviarias desaparecidas,
ramales industriales, sistemas logisticos de carga y descarga y relaciones
funcionales entre produccion, puerto y red de transporte. Esta fase
consolida el valor epistemolédgico de la imagen como evidencia analitica
dentro del estudio del patrimonio industrial.
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La aplicacion de este marco metodoldgico permite trascender el uso
ilustrativo de la fotografia historica para situarla como una herramienta
operativa en el andlisis de sistemas industriales complejos. La
combinacion de lectura morfoldgica, andlisis multiescalar y validacion
contextual no solo facilita la identificacion de estructuras desaparecidas,
sino que permite reconstruir las relaciones funcionales entre
infraestructura, produccion y territorio a partir de evidencias
fragmentarias. En este contexto, la fotografia se convierte en un
dispositivo analitico especialmente eficaz para abordar aquellas
configuraciones industriales cuya materialidad ha sido parcialmente
eliminada o transformada.

A partir de este enfoque, el analisis puede trasladarse al estudio
comparado de los casos espanol y portugués, donde la relacion entre
industria azucarera y redes ferroviarias presenta configuraciones
espaciales diferenciadas, asi como distintos grados de densidad
documental y visual. Esta comparacion no se limita a una descripcion
territorial, sino que permite evaluar cémo los distintos regimenes de
produccion industrial y de registro fotografico condicionan la forma en que
dichas infraestructuras han sido documentadas, representadas y, en ultima
instancia, conservadas como evidencia historica.

2. INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS Y FOTOGRAFIA HISTORICA EN
ESPANA Y PORTUGAL

La aplicacion del marco metodologico previamente definido permite
extraer resultados comparativos sobre la relacion entre industria azucarera
e infraestructuras ferroviarias en Espafia y Portugal. En este marco, la
fotografia historica no se utiliza como ilustracion, sino como evidencias
sometidas a un proceso sistemdtico de lectura espacial y verificacion
cruzada. (Guerrero Bermudez, 2026)

Desde la Fase 1 (construccion del corpus y normalizacion
documental), el conjunto de iméagenes analizadas en ambos contextos
revela una asimetria estructural en la densidad y tipologia de los registros.
En el caso espafiol, la abundancia de series fotograficas industriales
permite reconstruir de forma relativamente continua la relacion entre
fabrica y ferrocarril. En Portugal, en cambio, el corpus se concentra en
entornos portuarios € industriales urbanos, donde el sistema ferroviario
aparece integrado en sistemas logisticos mas complejos y menos
homogéneos.
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La Fase 2 (analisis morfologico y descomposicion espacial) permite
identificar diferencias fundamentales en la configuracion del sistema. En
el caso espafiol, las imagenes muestran de forma recurrente unidades
espaciales claramente articuladas en torno al ferrocarril, naves de
produccion alineadas con patios de carga, apartaderos industriales
adyacentes al perimetro fabril y ramales ferroviarios que conectan
directamente con estaciones regionales. Esta repeticion morfoldgica indica
que el ferrocarril actia como eje estructurante del espacio industrial,
organizando tanto la disposicion arquitectonica como los flujos
productivos. (Cuéllar Villar, 2003; 2008).

Figura 1. Fotografia aérea del vuelo de 1936 de la azucarera El Tarajal. Escala del
vuelo: 1/8700. Archivo: A-0065 1053 009 0487 cog.tif.
Fuente: Fototeca del Centro Nacional de Informacion Geografica (CNIG).

En el caso de El Tarajal (Malaga) (figura 1), la descomposicion
espacial de las imdgenes permite identificar una integracion funcional
directa entre el complejo industrial y la linea Malaga—Cordoba (1865),
donde el ferrocarril organiza principalmente la salida del producto refinado
y estructura la conexion del sistema fabril con la red regional. La lectura
morfoldgica evidencia, ademas, la disposicion interna de patios de carga 'y
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areas de circulacion vinculadas a la red ferroviaria, confirmando su papel
organizador del espacio productivo. De forma complementaria, en el caso
de la azucarera Conde de Benaltia de Lachar (figura 2), la imagen revela
un grado mas profundo de integracion ferroviaria, al observarse un ramal
industrial que penetra en el interior del complejo fabril. La descomposicion
espacial permite identificar la articulacion directa entre zonas de
almacenamiento, areas de produccion y sistema ferroviario interno, lo que
evidencia una relacion de dependencia estructural entre infraestructura y
organizacion industrial.

Figura 2. Vista general de la azucarera Conde de Benalta en Lachar (1906). Album del
sefiorio de Lachar.
Fuente: FM Archive (coleccion fotografica historica).

La Fase 3 (comparacion multiescalar y lectura evolutiva) permite
confirmar que estas configuraciones no son puntuales, sino sistémicas. La
triangulacion entre fotografia, planos técnicos y cartografia historica
evidencia que, en el contexto espafiol, el ferrocarril no es un elemento
accesorio, sino un componente estructural del sistema azucarero,
condicionando la localizacion de fabricas, la organizacion interna de los
complejos y su insercion territorial. Asimismo, la normativa ferroviaria del
siglo XIX favorecié la proliferacion de apartaderos industriales,
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consolidando un modelo de integracion productiva entre industria y red
ferroviaria (Cuéllar Villar, 2008).

Figura 3. Passagem de nivel jnto a Refinaria Colonial de Alcantara (Liboa, c. 1970).
Fonte: Arquivo Fotografico da Camara Municipal de Lisboa.

En el caso portugués, la aplicacion de la misma fase introduce una
lectura distinta. En las imagenes de la Refineria Colonial de Alcantara
(Lisboa) (figura 3), la comparacion multiescalar muestra una integracion
funcional entre puerto, tejido urbano y red ferroviaria urbana (ramal de
Alcantara-Mar), donde el ferrocarril actGa principalmente como
dispositivo de redistribucion hacia el interior del territorio, subordinado a
la centralidad del transporte maritimo.

En cambio, en la Refineria Angola (Matosinhos, Porto) (figura 4), el
analisis comparado adquiere una estructura diferente. La lectura secuencial
del material visual, integrado en el corpus como evidencia de Fase 1,
permite reconstruir el proceso completo, llegada del aztcar bruto al puerto
de Leixdes, transferencia inmediata al ferrocarril como eje logistico
principal, transporte directo al complejo industrial y posterior entrada en
el sistema de refinado. La validacion contextual de esta secuencia confirma
que, en este caso, el ferrocarril no es secundario, sino el elemento
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articulador central del sistema productivo, estructurando la relacion entre
puerto, industria y transformacion.

Figura 4. Vista aérea de la Refineria de Azucar de Angola Matosmhos (1936).
Fuente: Beleza (1936), reproducido en Camara Municipal do Porto (ed.), Porto —
Esquinas do Tempo. Archivo fotografico municipal de Porto.

La Fase 4 (interpretacion critica y validacion contextual) permite
sintetizar estas diferencias estructurales. En Espafa, la evidencia visual
muestra una logica de integracion fabrica—ferrocarril, donde Ia
infraestructura de transporte ferroviario organiza el espacio industrial
desde su interior. En Portugal, en cambio, se identifican dos modelos
diferenciados, uno portuario-urbano (Alcantara), donde el ferrocarril es
secundario respecto al puerto, y otro logistico-industrial (Matosinhos),
donde el ferrocarril constituye el eje principal del sistema de circulacion
de mercancias. En conjunto, la aplicacion del modelo metodolégico no
solo permite describir diferencias entre ambos contextos, sino demostrar
coémo la fotografia histérica, incluido el material filmico, funciona como
evidencia operativa para reconstruir relaciones espaciales no conservadas
materialmente. La aplicacion del modelo confirma que la fotografia
histérica y el material filmico no funcionan como registros documentales
pasivos, sino como dispositivos de inferencia espacial capaces de
reconstruir sistemas logisticos industriales en ausencia de su materialidad
fisica.
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CONCLUSIONES

El estudio confirma que la fotografia historica, cuando es sometida a
un procedimiento sistematico de analisis espacial, puede operar como una
fuente analitica capaz de reconstruir relaciones infraestructurales
desaparecidas, especialmente en contextos donde la documentacion
técnica o cartografica es incompleta o fragmentaria. Su valor no reside en
la representacion del objeto industrial, sino en su capacidad para revelar
estructuras espaciales implicitas a través de la imagen.

Desde esta perspectiva, el trabajo demuestra que la infraestructura
ferroviaria no debe entenderse inicamente como un soporte logistico del
sistema productivo, sino como un principio organizador de la espacialidad
industrial, cuya presencia o ausencia condiciona la configuracion del
paisaje industrial en distintos contextos territoriales (Bergeron y Dorel-
Ferré, 1996; Cossons, 1975; Cuéllar Villar, 2003).

La comparacion entre casos pone de manifiesto que las diferencias
observadas no derivan unicamente de modelos industriales divergentes,
sino de distintas formas de articulacion entre infraestructura, territorio y
sistema productivo, lo que obliga a replantear la lectura del ferrocarril
como categoria homogénea dentro de la historia industrial. En términos
analiticos, el estudio introduce una lectura relacional de la infraestructura,
en la que su funcion no es fija, sino dependiente de su insercidn en sistemas
logisticos especificos.

Metodologicamente, la investigacion valida un enfoque basado en el
analisis morfoldgico de la imagen, la triangulacion multiescalar y la
validacion contextual como herramientas operativas para el estudio del
patrimonio industrial a partir de fuentes visuales. Este enfoque permite
superar tanto la lectura ilustrativa de la fotografia como su uso
exclusivamente documental, situdndola como un dispositivo de inferencia
espacial.

En conjunto, el trabajo contribuye a una redefinicion del papel de las
fuentes visuales en el estudio del patrimonio industrial, al situarlas no
como representacion del pasado industrial, sino como instrumentos activos
para su reconstruccion analitica. En este sentido, el trabajo propone
desplazar la fotografia historica del &mbito de la evidencia ilustrativa al de
la modelizacion espacial indirecta de sistemas industriales desaparecidos.
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