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Resumen: Esta comunicacion analiza la estacién de Alcazar de San Juan como espacio de
seguridad ferroviaria, orden publico y control social entre 1892 y 1945, con especial atencion
al periodo 1930-1942. A partir de documentacion del Archivo Histérico Ferroviario, del Archivo
Municipal y de otras fuentes alcazarefias, se interpreta la estacion como un nodo estratégico
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donde coincidieron circulacion técnica, vigilancia policial, conflictividad social, defensa pasiva
y gobierno territorial. El estudio muestra que la seguridad ferroviaria no fue solo una cuestion
de explotacion técnica, sino también una practica institucional de observacién, control de la
movilidad y administracion cotidiana del riesgo.

Palabras clave: Alcazar de San Juan; historia ferroviaria; seguridad ferroviaria; orden publico;
control social.

Resumo: Esta comunicagdo analisa a estagdo de Alcazar de San Juan como espago de
seguranca ferroviaria, ordem publica e controlo social entre 1892 e 1945, com especial atengao
ao periodo 1930-1942. Com base em documentagdo do Arquivo Historico Ferroviario, do
Arquivo Municipal e de outras fontes locais, interpreta-se a estagdo como um né estratégico
onde convergiram circulagao técnica, vigilancia policial, conflito social, defesa passiva e
governo territorial. O estudo demonstra que a seguranga ferroviaria ndo foi apenas uma
questao de exploragao técnica, mas também uma pratica institucional de observagao, controlo
da mobilidade e gestao quotidiana do risco.

Palavras-chave: Alcazar de San Juan; histéria ferroviaria; seguranca ferroviaria; ordem
publica; controlo social.

Abstract: This paper examines Alcazar de San Juan railway station as a space of railway
safety, public order and social control between 1892 and 1945, with particular attention to the
period 1930-1942. Drawing on records from the Archivo Historico Ferroviario, the municipal
archive and other local sources, it interprets the station as a strategic node where technical
circulation, police surveillance, social conflict, passive defence and territorial government
converged. The study argues that railway safety was not only a matter of technical operation,
but also an institutional practice of observation, mobility control and everyday risk management.

Keywords: Alcazar de San Juan; railway history; railway safety; public order; social control.

INTRODUCCION

La historia ferroviaria de Alcazar de San Juan no puede reducirse a la
llegada del tren ni a la importancia econdmica que adquirio la estacion
dentro de la red de la Compaiiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza
y a Alicante. Desde la segunda mitad del siglo XIX, y de forma muy
intensa entre las décadas de 1920 y 1940, la estacion fue un espacio de
enorme densidad funcional: enlace entre lineas, lugar de transbordo, area
de clasificacion de mercancias, depdsito de maquinas, zona de trabajo
ferroviario, puerta de entrada de viajeros y recinto sometido a vigilancia
permanente. En ella se cruzaban la circulacion técnica de trenes, la
movilidad social de los pasajeros, la vida laboral del personal ferroviario
y las preocupaciones del Estado por el orden publico.'

La hipotesis de esta comunicacion es que la seguridad ferroviaria en
Alcézar de San Juan debe entenderse en un sentido amplio. No se trataba
solo de evitar accidentes en pasos a nivel o de garantizar la correcta

! Archivo Histérico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0067-0001, Expedientes
relativos a la estacion de Alcazar de San Juan, 1905-1919.
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maniobra de agujas y sefales. Seguridad significaba también controlar
flujos humanos, proteger infraestructuras, custodiar mercancias, vigilar
espacios de sociabilidad, responder a conflictos laborales y politicos y
adaptar la estacion a situaciones excepcionales como la Guerra Civil. La
estacion fue, en ese sentido, una pieza ferroviaria y, al mismo tiempo, una
pieza de gobierno.

Esta lectura resulta especialmente adecuada para Alcazar porque la
ciudad articulaba comunicaciones hacia Madrid, Levante, Andalucia y el
corredor manchego. Esa posicion convirtio la estacion en un punto de paso
obligado para viajeros, tropas, mercancias, correspondencia, materiales y
discursos politicos. La modernizacion de sus instalaciones coincidio con
el crecimiento de las exigencias de vigilancia. El resultado fue una
progresiva superposicion de dispositivos: obras de ensanche, vias de
clasificacion, enclavamientos, pasos subterraneos, locales para fuerzas de
seguridad, instalaciones telefonicas, refugios y dependencias de mando.

El interés historico de este caso reside precisamente en esa
superposicion. La estacion alcazarena no fue solo escenario de progreso
técnico. También fue un lugar donde el Estado aprendi6 a mirar, identificar
y ordenar la movilidad. Viajeros, obreros ferroviarios, sindicalistas,
mujeres vinculadas a economias de ocio, extranjeros sospechosos,
policias, guardias civiles y militares compartieron un mismo espacio
donde la modernidad convivia con la vigilancia cotidiana. Esa dimension
humana permite comprender que el ferrocarril no solo cambi6 la economia
local, sino también las formas de ejercer autoridad.

1. FUENTES, METODO Y CRITERIOS DE EDICION

El trabajo se apoya en expedientes del Archivo Histérico Ferroviario
relativos a la estacion de Alcazar de San Juan y a las lineas conectadas con
ella. Se han utilizado especialmente fondos sobre doble via, estacion de
clasificacion, enclavamientos, pasos a nivel, ampliacion de muelles y vias
de transbordo, locales para Guardia Civil, refugios antiaéreos, obras de
posguerra y documentacion sobre atentados o sabotajes contra el
ferrocarril.? Su lectura no se limita al contenido técnico. Cada proyecto de
ampliacion, cada modificacion de vias, cada peticion de paso inferior o

2 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1058-0001,
Establecimiento de la segunda via entre Alcazar de San Juan y Corcoles, 1926-1933; Archivo
Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1049-0001, Proyecto de
establecimiento de la segunda via entre Alcézar de San Juan y Cinco Casas, 1927-1932.
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cada habilitacion de un local policial expresa una forma concreta de
gestionar el riesgo.

A ese corpus se suma documentacion del Archivo Municipal de
Alcazar de San Juan y de otras fuentes alcazarefias sobre Policia
Gubernativa, vigilancia de la movilidad, orden publico, extranjeros,
conflictos sociales, abastecimiento y posguerra.® Esta documentacion
permite conectar la historia material de la estacion con la historia
institucional de la Direccién General de Seguridad y con la microhistoria
de los expedientes de vigilancia.

La metodologia combina tres escalas. La primera es la escala
ferroviaria: Alcdzar dentro de la red, como nudo de circulacién y
clasificacion. La segunda es la escala urbana: la estacion como borde de la
ciudad, zona de acceso, espera y crecimiento. La tercera es la escala
institucional: la presencia de fuerzas de seguridad, dependencias de mando
y mecanismos de control. La comunicacion no pretende agotar la historia
de la estacion, sino interpretar la seguridad como hilo conductor de su
evolucion durante un periodo convulso.

2. EL NUDO FERROVIARIO ALCAZARENO: EXPANSION,
CENTRALIDAD Y RIESGO

La centralidad ferroviaria de Alcazar de San Juan se construy6 desde
la segunda mitad del siglo XIX. La documentacion sobre la construccion
de la linea de Alcédzar a Ciudad Real contiene correspondencia, informes
sobre materiales y noticias de prensa relativas a la adjudicacion de la linea.
Los expedientes de expropiacion, compra de terrenos, modificacion y
ensanche de la estacion muestran que el recinto ferroviario no fue una
instalacion estatica, sino un organismo en crecimiento desde sus primeras
décadas.*

A medida que aumentaba la explotacion, la estacion fue acumulando
funciones. A comienzos del siglo XX se documentan proyectos de
alumbrado eléctrico, modificacion del edificio de viajeros y de la fonda,
construccion de fosos, carro transbordador, dormitorio para personal de

3 Archivo Municipal de Alcazar de San Juan (AMAS)J) y otras fuentes alcazarefias, fondos de
Policia Gubernativa y orden publico, expedientes relativos a vigilancia de movilidad, extranjeros,
conflictividad, abastecimiento y posguerra, 1930-1942.

4 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF D-2-1-1-1-W-0003-0009,
Construccion de la linea Alcazar de San Juan a Ciudad Real, de la Compania MZA, 1859-1864;
Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0597-0001, Expedientes
relativos a la estacion de Alcazar de San Juan, linea de Madrid a Alicante, 1857-1869.
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trenes, arreglo de vias, contratos de carga y descarga y habilitacion de
dependencias funcionales. Todo ello revela una estacion de gran
intensidad operativa, donde la seguridad dependia tanto de la
infraestructura como de la organizacion del trabajo.

La historiografia ferroviaria espafiola ha subrayado que las estaciones
de enlace y los grandes nudos no fueron simples puntos de parada, sino
verdaderas maquinas territoriales, capaces de ordenar flujos econdmicos,
laborales y administrativos (Wais San Martin, 1974; Comin Comin et al.,
1998). Alcdzar de San Juan encaja plenamente en esa interpretacion,
reforzada por los estudios sobre la relacion entre ferrocarril, red urbana y
usos del suelo en la ciudad (Gallego Palomares, 2001). La estacion no solo
comunicaba lugares: también producia  jerarquias  urbanas,
especializaciones laborales y nuevas exigencias de vigilancia.

En los afios veinte, esta complejidad se hizo mas visible. Los proyectos
de segunda via entre Alcazar y Cdrcoles, asi como entre Alcdzar y Cinco
Casas, muestran la presion del trafico y la necesidad de mejorar la
capacidad de circulacion hacia Alicante y Andalucia. El crecimiento de la
red no era solo cuestion de velocidad o rentabilidad: implicaba aumentar
la seguridad de la explotacion, evitar cuellos de botella y reducir los
riesgos derivados de maniobras cada vez més frecuentes. La expansion
ferroviaria, por tanto, formaba parte de un proceso mas amplio de
transformacion de las infraestructuras de transporte en Espafia (Capel,
1994).

3. CIRCULACION, CLASIFICACION Y SEGURIDAD TECNICA

Uno de los rasgos mas significativos de la estacion fue su progresiva
conversion en espacio de clasificacion y transbordo. La documentacion
relativa al proyecto de nueva estacion de clasificacion, tramitado entre
1922 y 1931, incluye memorias, planos, presupuestos, modificaciones y
debates técnicos. La existencia de un proyecto definitivo con planos de
gran formato revela la importancia concedida a Alcdzar como centro de
ordenacion del trafico ferroviario.’

La estacion de clasificacion no debe entenderse como un simple
afiadido técnico. Supuso una reorganizacion del espacio ferroviario y de
los ritmos de trabajo. Clasificar trenes, formar composiciones, estacionar
material, facilitar transbordos y ordenar mercancias requeria nuevas vias,

> Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1114-0001, Alcazar de
San Juan. Nueva estacion de clasificacion, 1922-1931.
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personal especializado, sefiales, comunicaciones, alumbrado, vigilancia y
control de accesos. En este sentido, la clasificacion incrementaba la
eficiencia, pero también generaba nuevos riesgos: accidentes de maniobra,
intrusion de personas ajenas, robos, conflictos laborales y posibles
sabotajes.

La ampliacion de vias en el muelle de transbordo para estacionamiento,
clasificacion y formacion de trenes, documentada entre 1929 y 1940,
confirma esta transformacion. El expediente incorpora despachos
telegraficos, croquis del grupo de vias de mercancias, presupuestos de
expropiacion, modificacion de enclavamientos, pliegos de condiciones,
memorias, planos y perfiles. También incluye una estadistica del trafico
circulado por la estacion entre 1925 y 1928, indicador valioso para medir
la presion real sobre el nudo.¢

La seguridad moderna descansaba ademas en el control técnico de la
circulacion. En Alcdzar se documentan desde finales del siglo XIX
estudios sobre transmisiones a distancia y enclavamientos del sistema
Bianchi-Servettaz, con croquis generales, aparatos de maniobra y cuadros
de enclavamiento. Estos sistemas buscaban impedir combinaciones
peligrosas de agujas y sefiales, reduciendo el margen de error humano en
una estacion compleja.’

La ampliacion de vias obligaba a modificar los enclavamientos. La
seguridad aparece asi como una consecuencia directa del crecimiento
técnico: cuantas mdas vias, maniobras, mercancias y trabajadores
concentraba la estacion, mayor era la necesidad de organizar el espacio
mediante sefiales, barreras, teléfonos, cabinas y normas de explotacion.

4.PASOS A NIVEL, CIUDAD Y PROTECCION DEL VIAJERO

La relacion entre estacion y ciudad se expres6 de forma especialmente
conflictiva en los pasos a nivel. Estos lugares condensaban los riesgos de
la convivencia entre circulacién ferroviaria, transito peatonal, carros,
animales, caminos locales y expansion urbana. El expediente del paso a
nivel n.° 23 de Alcazar de San Juan retine documentacion desde 1862 hasta
1931: relaciones de pasos a nivel, correspondencia sobre guardas, averias
de barreras, accidentes, establecimiento de guardas nocturnos y solicitudes

6 Archivo Histérico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0071-0001, Expedientes
relativos a la estacion de Alcdzar de San Juan en la linea Madrid a Alicante, 1929-1940.

7 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF B-1-5-1-R-0045-0002, Transmisiones
a distancia y enclavamientos, sistema Bianchi-Servettaz, 1897.
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municipales o vecinales para sustituir pasos peligrosos por soluciones mas
seguras.®

La peticion del alcalde para que se guardasen los pasos cercanos a la
estacion, asi como las solicitudes de supresion del paso a nivel de la
carretera de Criptana y de la carretera de Cuenca a Alcazar, muestran que
el riesgo ferroviario era percibido también desde el municipio. No se
trataba de una preocupacion exclusivamente empresarial. Ayuntamiento,
vecinos y compaiia compartian, aunque desde intereses distintos, la
necesidad de resolver una frontera peligrosa entre la ciudad y la via.

En este contexto debe interpretarse el proyecto de supresion del paso a
nivel del km 149,507 y la construccion de un paso inferior en el km
149,659. La solucién técnica respondia a una idea moderna de seguridad:
separar flujos, evitar cruces a nivel y reducir la dependencia de la
vigilancia humana. La remodelacion de los accesos, el pabellon de entrada
y la mejora de pasos interiores fueron, por tanto, obras de comodidad, pero
también de proteccion del viajero y de ordenacion del movimiento.

5. GUARDIA CIVIL, POLICIiA GUBERNATIVA Y LOGISTICA
COTIDIANA DEL CONTROL

La dimension policial de la estacion resulta decisiva para comprender
la historia alcazarefia de los afios veinte a cuarenta. La documentacion
local sostiene que, tras la remodelacion del recinto ferroviario y en el
contexto del derribo del antiguo ayuntamiento en 1928, la comisaria de la
Policia Gubernativa pudo ubicarse en la estacion, donde habria
permanecido como referencia policial de la ciudad hasta su traslado, en
1945, a la antigua plaza del Progreso, hoy plaza Barcelona. La formulacion
debe mantenerse con prudencia, pero es historicamente verosimil por la
centralidad del recinto y por la actividad policial documentada en torno a
él.’

La localizacion de la policia en la estacion no habria sido casual. En
un nudo de la importancia de Alcéazar, controlar viajeros y mercancias
equivalia a controlar una parte esencial de la vida local. La estacion era un
lugar de paso, pero también de espera: alli coincidian trabajadores,

8 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1220-0004, Paso a nivel
n.° 23. Alcazar de San Juan, 1862-1931.

? Atienza Santiago, Francisco José, Orden publico, control social y movilidad ferroviaria en
Alcazar de San Juan (1930-1942). La Policia Gubernativa, el ferrocarril y las formas locales del
control social entre la Segunda Republica, la Guerra Civil y la primera posguerra. Manuscrito de
trabajo inédito, 2026.
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comerciantes, viajeros de largo recorrido, dirigentes politicos,
sindicalistas, fuerzas militares y poblacion flotante. Alli se hacia visible la
movilidad de una sociedad en transformacion.

La documentacion ferroviaria confirma, ademads, la presencia de la
Guardia Civil en el edificio de viajeros. Los expedientes consultados
permiten descender desde la simple constatacion institucional a la
materialidad concreta de la vigilancia: donde descansaban los guardias,
qué habitaciones ocupaban, como se distribuian camas, retretes, lavabos y
armarios, y qué tensiones producia esa presencia en una estacion saturada.

El primer antecedente se remonta a 1892, cuando la Guardia Civil
solicitd una habitacion para las parejas que prestaban servicio en la
estacion. La respuesta técnica resulta reveladora: en el nuevo edificio de
viajeros no habia mas que una sala de descanso para viajeros de segunda
y tercera clase, por lo que instalar alli a los guardias habria producido
molestias a pasajeros y personal ferroviario.'® Desde fecha temprana, la
vigilancia aparecia como una necesidad aceptada, pero dificil de encajar
en la arquitectura ordinaria de la estacion.

La peticion de 1921 amplio el problema. El jefe de la Guardia Civil de
Alcézar propuso construir una casa-cuartel vinculada a la estacion para
alojar a veintiin individuos con sus familias. El escrito justificaba la
solicitud por la intensidad del servicio: vigilancia de la estacion, escolta de
trenes, composicion y descomposicion de convoyes y movimientos en
varios puntos de la linea. La propuesta incluia que la compaiia facilitase
gratuitamente el terreno y abonase un alquiler anual de 3.500 pesetas. La
Direccion de MZA rechazd la peticion alegando falta de terreno disponible
y escasez de personal para nuevas edificaciones.!!

El expediente de 1932-1934 muestra una fase posterior, centrada ya no
en una casa-cuartel independiente, sino en la ampliacion y mejora de los
locales existentes para la Guardia Civil. La documentacion técnica discutid
dimensiones, ventilacion, camas, cielos rasos, retretes, lavabos y
distribucion en la cochera de carruajes. Incluso se conservan presupuestos,

10 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0621-0001, Solicitud
de una habitacion para las parejas que prestan servicio en la estacion, presentada por la Guardia
Civil, 1892.

! Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0069-0003, Solicitud
para que se construya una casa-cuartel, realizada por la Guardia Civil, 1921.
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entre ellos uno de 13.680,50 pesetas para instalar dependencias.'? Las
observaciones sobre limpieza de camas y utensilios revelan que la
seguridad tenia también una dimension sanitaria y laboral: una fuerza de
vigilancia mal alojada dificilmente podia prestar servicio continuo en
condiciones dignas.

La documentacion de 1933-1934 sobre los revisores completa el
cuadro. Al quedar vacante la habitacion que ocupaba la Guardia Civil de
escolta en el edificio de viajeros, los revisores de billetes solicitaron que
se les cediera para guardar documentacién y utiles de trabajo. La
habitacion media aproximadamente 3,50 por 4 metros y su reparacion se
calculdé en unas 33 pesetas. En abril de 1934 se confirmd que podian
utilizar la dependencia.’® Este movimiento de espacios es
historiograficamente significativo: cuando la Guardia Civil se desplazaba
hacia nuevas habitaciones, otros servicios ferroviarios reclamaban el
hueco liberado. La estacion aparece como un organismo con espacios
escasos, continuamente renegociados entre vigilancia, explotacion
ferroviaria y atencion al viajero.

6. POLICIA GUBERNATIVA, MOVILIDAD Y CONTROL SOCIAL
DURANTE LA REPUBLICA

El Reglamento de Policia de 29 de noviembre de 1930 pretendio
ordenar una normativa dispersa, clarificar competencias entre el Cuerpo
de Vigilancia y el Cuerpo de Seguridad, reforzar la formacion técnica y
juridica y dotar a la Direccion General de Seguridad de una estructura mas
coherente. En términos historiograficos, puede interpretarse como un
intento de modernizacion y centralizacion del aparato policial en visperas
de una década de enorme conflictividad (Serrano, 1990; Turrado Vidal,
2020; Turrado Vidal, 2023). En la historia espafiola contemporanea, ese
proceso enlaza con la persistente relacion entre orden publico,
militarizacién y construccion del Estado liberal y posliberal (Ballbé,
1983).

La probable instalacion de la comisaria gubernativa en el ambito
ferroviario debe relacionarse con la necesidad de vigilar de forma

12 Archivo Histérico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0070-0001,
Ampliacion del local destinado a la Guardia Civil en la estacion de Alcazar de San Juan, 1932-
1934.

13 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0070-0001, Habitacion
de local para revisores en la estacion de Alcazar de San Juan, 1933-1934.
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inmediata el lugar donde se concentraban los principales flujos de
personas, noticias y mercancias. La comisaria no ocupaba un espacio
ferroviario por casualidad: se situaba alli donde el movimiento podia
convertirse en problema de orden publico.

La Policia Gubernativa no actuaba solo cuando se producia un delito.
Clasificaba conductas, seguia itinerarios, identificaba personas, elaboraba
informes y convertia la movilidad en objeto de conocimiento
administrativo. La estacion era especialmente util para esta tarea porque
concentraba desplazamientos de dirigentes sindicales, activistas politicos,
viajeros extranjeros, individuos itinerantes y poblacion flotante. Lo
ferroviario y lo policial se entrelazaban en una misma practica de gobierno.

El entorno del Paseo de la Estacion permite humanizar esta lectura.
Los transbordos prolongados de los afios treinta multiplicaban la presencia
de viajeros y favorecian tabernas, cafés, fondas y espacios de compaiiia.
Esa sociabilidad generaba oportunidades econdmicas, pero también
conflictos relacionados con alcohol, poblacion flotante y largas esperas.
La vigilancia de camareras y mujeres vinculadas a establecimientos de
ocio revela que el orden publico incorporaba una dimension moral y de
género. La policia no se limitaba a perseguir delitos: observaba espacios,
identificaba personas consideradas problematicas y trataba de evitar que el
entorno ferroviario proyectase una imagen de desorden en un punto
estratégico de la red.

La Segunda Republica intensifico) ademas la relacion entre ferrocarril
y politica. La estacion era espacio de trabajo, pero también de sociabilidad
obrera, circulacion de prensa, contacto entre dirigentes y transmision de
consignas. En ese contexto debe situarse la conflictividad de octubre de
1934. La reuniéon de un grupo numeroso en el paraje de La Serna y la
detencion temporal del expreso Barcelona-Algeciras muestran hasta qué
punto el control del ferrocarril era percibido como instrumento de presion
politica. La interrupcion de un tren no era un hecho aislado: suponia afectar
a una arteria de comunicacién nacional. La posterior represion, con
vecinos de Alcdzar de San Juan y Campo de Criptana encarcelados, revela
la respuesta del Estado ante una movilizacion interpretada en clave de
seguridad y no solo de conflicto laboral (Otero Ochaita, 1993). La
dindmica local se inscribe, ademads, en un marco republicano de intensa
polarizacion social y conflictividad obrera (Casanova, 1997; Preston,
2011).

La estacion también aparece como lugar de observacion de una
movilidad internacional considerada sospechosa. Las oOrdenes de
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localizacion relativas a extranjeros, asi como los expedientes sobre
espionaje y propaganda politica, muestran que el nodo manchego
participaba de redes de informacion que excedian la escala local. En una
comunicacion académica conviene distinguir con claridad entre hechos
documentados e hipotesis interpretativas: algunos nombres permiten abrir
lineas de investigacion sobre espionaje internacional, pero deben
presentarse con prudencia cuando la identificacion no sea definitiva. Lo
plenamente relevante es que las autoridades republicanas vinculaban
transito ferroviario, control de fronteras interiores y sospecha de espionaje
en un mismo sistema de vigilancia.

7. GUERRA CIVIL, POSGUERRA Y CONTINUIDAD DE LAS
PRACTICAS DE VIGILANCIA

La Guerra Civil transformé de forma radical el significado de la
seguridad ferroviaria. En Alcazar de San Juan, la construccion de refugios
antiaéreos en la estacion aparece documentada con plano de
emplazamiento, presupuesto y plano del proyecto. La estacion dejaba de
ser solo un espacio de circulacion para convertirse también en espacio de
defensa pasiva.'

La construcciéon de refugios en una estacion de enlace resulta
historicamente coherente. Los nudos ferroviarios eran objetivos militares
por su capacidad para mover recursos y personas. Proteger al personal, a
los viajeros y a determinadas dependencias era una necesidad derivada de
la guerra aérea y de la vulnerabilidad de las infraestructuras. Los refugios
evidencian que el riesgo ya no procedia solo del interior de la explotacion
ferroviaria, sino también del exterior: bombardeos, ataques y destruccion
estratégica. Esta dimension enlaza con la interpretacion general de la
guerra como conflicto de retaguardias, comunicaciones y recursos
estratégicos (Jackson, 2005).

La documentacion sobre actos subversivos, atentados y sabotajes a
trenes permite situar el caso alcazarefio dentro de una preocupacion
general por la proteccion de las infraestructuras ferroviarias. Los
expedientes retinen noticias sobre objetos colocados en carriles,
explosiones, petardos, cortes de via, agresiones a personal ferroviario y

14 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0070-0001,
Construccion de refugios antiaéreos en la estacion de Alcazar de San Juan, 1934-1937.
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acciones contra pasos a nivel o puentes.!* Aunque muchos de esos hechos
no se produjeron en Alcdzar, muestran el clima de vulnerabilidad que
rodeaba al ferrocarril en los afios treinta.

Tras la guerra, la estaciéon sigui6 generando documentacion
relacionada con reparacion, mando, dependencias y seguridad. Los
expedientes de 1938-1942 incluyen comunicaciones sobre obras de
reparacion, cubrimiento de naves del depdsito de maquinas, ampliacion
del taller y almacén de enclavamientos, habilitacion de oficina para el
interventor del Estado, proyecto de edificio para puesto de mando,
construccion de muro de recinto y habilitacion del cuarto de mozos para el
jefe de Destacamento.'®

Estos datos permiten apreciar la continuidad entre guerra y posguerra.
El puesto de mando, la oficina del interventor del Estado y el jefe de
Destacamento apuntan a una presencia institucional intensa. El ferrocarril
era un sector vigilado por su valor econdmico y estratégico. En la
posguerra, la escasez, las reparaciones, la disciplina laboral y el control de
desplazamientos reforzaron el papel de la estacion como espacio
administrado. La creacion de la Policia Armada y de Tréafico en 1941 y su
implantacion posterior expresan una mutacion institucional importante,
pero no una ruptura absoluta: la vigilancia de la movilidad, la observacion
de la poblacion y el control de espacios estratégicos siguieron siendo
necesidades centrales del nuevo régimen.

El traslado de la comisaria a la plaza del Progreso en 1945 cerr6 una
etapa simbolica de presencia policial estrechamente asociada al recinto
ferroviario, aunque la estaciéon mantuvo funciones de vigilancia vinculadas
a su propia actividad hasta fechas posteriores. La ciudad de Alcéazar
recuperaba una sede policial fuera del recinto ferroviario, pero la estacion
habia quedado fijada como un espacio decisivo en la memoria local del
orden publico. Durante mas de dos décadas, seguridad ciudadana y
seguridad ferroviaria habian compartido escenario.

15 Archivo Historico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1366-0001, Actos
subversivos contra la Republica que afectan al ferrocarril, 1936-1937; Archivo Historico
Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-1384-0006, Atentados y sabotajes a trenes,
1930-1939.

16 Archivo Histérico Ferroviario (Madrid), ES 28079. AHF A-2-12-1-1-C-0251-0001,
Expedientes relativos a la estacion de Alcazar de San Juan en la linea Madrid a Alicante, 1914-
1942.
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CONCLUSIONES / CONCLUSOES / CONCLUSIONS

La estacion de Alcazar de San Juan fue uno de los grandes escenarios
locales de la modernizacion ferroviaria espafiola. Entre finales del siglo
XIX y mediados de los afios cuarenta, su evolucioén estuvo marcada por un
doble proceso: aumento de capacidad técnica y aumento de vigilancia. La
construccion de vias de clasificacion, la ampliacion de muelles de
transbordo, la modificaciéon de enclavamientos, la mejora de pasos y
accesos, la presencia de fuerzas de seguridad y las obras de defensa pasiva
muestran que la seguridad fue un elemento estructural de su historia.

El caso alcazarefio permite proponer una lectura amplia de la seguridad
ferroviaria. La primera dimension fue técnica: vias, sefales,
enclavamientos, agujas, teléfonos, cabinas y puestos de maniobra. La
segunda fue urbana: pasos a nivel, accesos, pabellon de entrada, pasos
inferiores y cerramientos que ordenaban la relacion entre ciudad y
ferrocarril. La tercera fue policial: Guardia Civil y Policia Gubernativa
hicieron de la estacion un lugar privilegiado para identificar personas,
vigilar desplazamientos y proteger instalaciones. La cuarta fue militar y de
emergencia: la Guerra Civil convirti6 el nudo ferroviario en objetivo y
recurso estratégico.

Estas dimensiones no actuaron por separado. Se superpusieron sobre
un mismo espacio. El mismo andén podia ser lugar de espera para viajeros,
zona de vigilancia policial, punto de trabajo ferroviario y area vulnerable
ante un ataque. La misma habitacion podia servir primero para una fuerza
de escolta y después para revisores que necesitaban guardar sus
documentos. Esa microhistoria institucional permite humanizar la
seguridad ferroviaria: no habla solo de grandes proyectos, sino de guardias
que necesitaban dormir entre servicios, revisores que reclamaban un
cuarto, ingenieros que median habitaciones y directores que calculaban si
la compaiiia podia asumir nuevas obras.

En definitiva, Alcazar de San Juan no fue inicamente un punto de paso.
Fue un espacio ferroviario donde la modernizacion técnica exigioé nuevas
formas de seguridad y donde la seguridad acab6 definiendo buena parte de
la relaciéon entre ferrocarril, ciudad y Estado. La estacion fue
infraestructura, pero también observatorio, frontera interior y archivo vivo
de la autoridad.
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