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Aportaciones metodologicas para un inventario patrimonial
del legado ferroviario como base para un sistema territorial de
patrimonio minero industrial en las comarcas de El Bierzo y
Laciana (Leon, Espaiia)

Methodological contributions for a heritage inventory of the
railway legacy as a basis for a territorial system of industrial mining
heritage in the regions of El Bierzo and Laciana

Jorge Magaz Molina.
Universidad de Alcala de Henares

Resumen

Se exponen las reflexiones realizadas con motivo del trabajo de inventariado
patrimonial del legado ferroviario de las comarcas mieras del Bierzo y Laciana (Leon,
Espatfia) integrado por los tramos locales de la linea de ancho ibérico de Palencia - A
Corufia y la linea de ancho métrico Ponferrada-Villablino. Se explica la metodologia
desarrollada, orientada a definir una base de datos detallada en la que registrar los
distintos elementos constitutivos de la infraestructura integrada en un paisaje industrial-
minero, concretar su origen y grado de transformacion, y caracterizar su situacion
actual y documentar las propuestas de reutilizacién patrimonial. Ofrece un analisis
evolutivo de la instalacion, y proporciona datos tutiles para fases posteriores de
seleccion y proteccion juridica o planificacion. El trabajo explica la estrategia de
busqueda y organizacion de informacion, fuentes manejadas, y desarrolla la
estructuracion de contenidos presentada en dos salidas: el inventario de bienes
materiales e inmateriales identificados en el tramo estudiado, y un muestrario de tipos
edificatorios desplegados en la linea.
Codigos JEL: L710, L920, R580, Z100
Palabras clave: arquitectura ferroviaria, archivo de empresa, inventario de patrimonio
industrial, paisaje industrial
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Abstract

We reflect here on the research carried out regarding the inventory of the railway
legacy of Bierzo and Laciana mining regions (Leon, Spain) — integrated by local
sections of the Iberian gauge lines of Palencia - La Coruia and Ponferrada - Villablino.
The proposed method is explained, aimed at defining a detailed database in which to
record the different elements of the infrastructure integrated in an industrial-mining
landscape. Its degree of transformation along with its current situation were analyzed,
and the proposals of patrimonial reuse were documented. An evolutionary analysis of
the infrastructure was carried out to provide useful data for subsequent phases of
selection, legal protection and strategic planning. This study lays out the search strategy
and managed sources, and explains the content structure as a two-way path: the
inventory of tangible and intangible assets on the section, and a sampling of building
types deployed on the line.
Keywords: railway architecture, company archive, industrial heritage inventory,
industrial landscape
JEL Codes: L710, L920, R580, Z100
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Aportaciones metodoldgicas para un inventario patrimonial del
legado ferroviario como base para un sistema territorial de
patrimonio minero industrial en las comarcas de El Bierzo y
Laciana (Leon, Espaiia)

[Fecha de recepcion del original: 10/7/2020; version definitiva: 1/12/2020]

Jorge Magaz Molina.
Universidad de Alcala de Henares¥

Introduccion'

En este trabajo se publican los resultados presentados en la sesion previa del VIII
Congreso de Historia Ferroviaria “Na Ibéria ferroviaria: arquitectura, materiais e usos
para um registro patrimonial”, celebrada en Entroncamento (Portugal) entre el 13 y el
15 de junio de 2019. Respondiendo a la convocatoria, que buscaba contribuciones
metodoldgicas de inventariado sistematico de patrimonio ferroviario, se expusieron las
estrategias planteadas en la investigacion en curso sobre el legado ferroviario de las
comarcas mineras del Bierzo y Laciana (Ledn, Espafia). A modo de sintesis, a
continuacion, se adelantan las fuentes y consideraciones manejadas para la elaboracion
de modelos de ficha de inventario integral con el que registrar los testimonios culturales
ligados al legado ferroviario del area de estudio como estrategia para identificar los
elementos constitutivos del paisaje industrial-minero.

Al menos en el Estado Espafiol, la tarea de inventariado del legado ferroviario
esta mayormente incompleta y fragmentada (Martinez Corral, 2013, p. 35). Si bien
existen distintas monografias sobre la arquitectura ferroviaria de las estaciones mas
importantes y de algunas lineas, y se han publicado inventarios sectoriales sobre
tuneles, puentes y poblados ferroviarios, el alcance general de los trabajos de
inventariado patrimonial es limitado. A esta situacion se suma ademas la disparidad de
criterios de aquellos promovidos por las administraciones (Aguilar Civera, 1997, p.
121), que por lo general se han limitado a registrar los elementos historicos mas
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representativos que se mantienen en pie, sin que, a menudo, se incluya una
aproximacion técnica al espacio ferroviario, el tramo en que se inscribe, o el conjunto
de la linea.

Desde el marco operativo de la investigacion sobre los conceptos Arquitectura,
patrimonio y paisaje, el inventario, considerado un instrumento de gestion, constituye
también una herramienta 0til para el analisis cuantitativo y cualitativo de la practica
investigadora, pues, en si mismo, es susceptible de conformar un primer nivel de
conocimiento sobre los bienes que se describen. El marco esta mesa, “Metodologia y
herramientas para un inventario patrimonial”, ofrecia también margen para reflexionar
sobre el papel actual del inventario de “patrimonio (arquitectonico) ferroviario”, sobre
las estrategias de inventariado que se han desarrollado hasta ahora, objetivo(s) que se
persigue(n) segun se aplique una u otra metodologia, y profundizar sobre las
posibilidades que ofreceria un uso sistematico y coordinado del inventariado del legado
ferroviario.

Un paso imprescindible para el ejercicio eficiente de la gestion del patrimonio
cultural es conocer qué elementos son los que se tratan de gestionar, y al mismo tiempo
disponer de una comprension integral de su naturaleza y alcance. En este sentido,
Myers (2016) sefiala que los inventarios constituyen una herramienta esencial para la
gestion del patrimonio cultural en sus diversos aspectos, pues cuanto mas se sepa de
cada uno de los bienes, mayor preparacion/preocupacion habra para cuidar de ellos. En
Europa, desde la década de 1980 se han venido desarrollando sucesivos coloquios
(Alsacia 1980, Granada 1985, Londres 1991, Nantes 1992, Estrasburgo 2001) a través
de los cuales coordinar una metodologia de inventariado patrimonial comun (Pabois,
2003) y que ha tenido su reflejo en recomendaciones del Consejo de Europa. La
direccion cultural de esta institucion (2001, p. 21) apunta la pertinencia de realizar
analisis precisos y objetivos que caractericen los diversos elementos del legado
patrimonial de un territorio y faciliten las claves de su aportacion al paisaje. Asi, el
inventario se ha demostrado un instrumento fundamental para la gestion cultural del
territorio, pero ademas, para estados como Francia, el inventariado constituye también
un declarado proceso de estudio del patrimonio (Art. 95 Ley 2004-809 2004/08/13).

Sin embargo, la eficacia de un inventario no sélo depende de su alcance y grado
de detalle, también de su acceso publico y de la contribucion participativa que ofrezca
en el registro y posterior seleccion de bienes catalogados o protegidos. Ese
requerimiento participativo y democratico se halla expresado en el Convenio Europeo
del Paisaje (Zoido Naranjo, 2004, p. 67) en relacion al establecimiento de objetivos de
calidad paisajistica necesarios para la implementacion de politicas publicas de paisaje.
De esta forma, un inventario, mas alla del censo administrativo, ademas de un registro
mas o menos detallado, reflejado en soporte cartografico, debe trascender el ambito
académico y administrativo y constituir un documento accesible y util para la
ciudadania. Como documento de referencia para la planificacion e intervencion,
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debiera, a su vez, constituir una herramienta Util para reforzar los mecanismos
democraticos y de control ciudadano sobre las acciones que desarrollan las
administraciones. Pero en el caso particular del ferrocarril, en el que debe considerarse
su dimension supraterritorial, un inventariado sistematico de las infraestructuras
ferroviarias desplegadas en las distintas lineas supondria un relevante instrumento de
conocimiento historico, técnico, arquitectonico y de la memoria social y del trabajo. En
este sentido, cada estacion o instalacion ferroviaria tiene un valor dual: como parte de
un sistema, y como bien de dimension local; y por tanto, mantener o registrar solo una
muestra parcial de las piezas de un sistema no constituye una representacion adecuada,
y supondria mantener una carencia en los registros de la historia regional o local
(Walker, 1993, p. 32).

Para cumplir con estas premisas es preciso plantear el inventario como el registro
resultante de un analisis historico, social y patrimonial, diacrénico y a distintas escalas,
a través del cual mostrar el impacto del despliegue del ferrocarril en el territorio en sus
distintos tramos; debe reflejar la dispersion y el alcance de las instalaciones
ferroviarias, su transformacion a medida que evolucioné la tecnologia, y fechar los
periodos de ampliacion u ocaso de las distintas instalaciones. Estos resultados
permitirian evaluar el volumen del legado existente y perdido, y su grado de
conservacion.

La multiplicidad de escalas y tiempos que precisa el analisis del legado del
ferrocarril hace especialmente pertinente el manejo de la nocidén de paisaje en
detrimento de aproximaciones singulares fragmentarias, que, por otro lado, obvian las
significativas relaciones con el entorno. En este sentido el cambio de paradigma en
torno a la nocién de “patrimonio” por el reconocimiento de las aproximaciones
territoriales a este concepto ha venido acompafiado de la incorporacion de nuevas
figuras de proteccion y planificacion administrativas, como el “sistema de patrimonio
territorial” andaluz (Mulero Mendigorri et al.,, 2011), o el “sistema territorial de
patrimonio” de Castilla y Leén (PAHIS 2004-2012). Estas figuras se presentan como
instrumentos orientados a ofrecer una gestion y ordenacion unitaria de las redes de
relaciones articuladas alrededor del legado patrimonial y el territorio, asi como a
facilitar su comprension, puesta en valor y su entendimiento como recurso de desarrollo
local a través de figuras de coordinacion y politicas multiescalares (Zoido Naranjo,
2010-2, p. 214).

El anteproyecto de Ley de Patrimonio Cultural de Castilla y Leon (28 de agosto
de 2018, art. 61) define los “sistemas territoriales de patrimonio” como figuras de
gestion de unidades territoriales o conjuntos patrimoniales que precisan de la
elaboracion de estrategias comunes para el desarrollo de una gestion sostenible y
coordinada del patrimonio cultural a través de un programa de actuaciones aprobado
por la Junta de Castilla y Leon. Estos “sistemas territoriales de patrimonio” se conciben
constituidos por los bienes incluidos en el llamado “Censo del Patrimonio Cultural de

[154]



Jorge Magaz
Aportaciones metodologicas...

Castilla y Ledn”, que agrupa los BIC, Bienes Inventariados y aquellos “bienes
integrantes del Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn documentados por la
Administracién”, con caracteristicas comunes y vinculadas a un espacio fisico o
conceptual comun. Si bien en Castilla y Ledn todavia no se ha desarrollado la normativa
para cumplir los requerimientos del Convenio Europeo del Paisaje ratificado por el
Estado Espaiol el 26 de noviembre de 2007 (BOE de 5/02/2008), y de momento
tampoco ha tenido recorrido administrativo la figura del “sistema territorial de
patrimonio”, seria de esperar que ambas regulaciones apoyaran su puesta en practica
sobre el gjercicio de labores detalladas de inventariado. Asi, una ordenacion territorial
en clave de caracterizacion del paisaje, y articulada sobre “sistemas territoriales de
patrimonio”, habria de requerir una metodologia de inventario concreta y adaptada a
las necesidades analiticas de cada conjunto y a las relaciones desplegadas en su entorno.
En este sentido, para abordar la subrayada particularidad del ferrocarril de
infraestructura territorial, algunos autores, como Lalana Soto & Santos y Ganges, han
sugerido (Lalana Soto, 2016; Lalana Soto & Santos y Ganges, 2016) una aproximacion
metodologica multiescalar, e interesantes criterios a considerar a la hora de su
catalogacion, encaminados a evitar registros fragmentarios. Este planteamiento se ha
intentado seguir para el desarrollo de este trabajo, que buscaba reconocer los
indicadores necesarios para hacer del inventario de patrimonio ferroviario un soporte
interpretativo del territorio. Ademas de los inventarios desarrollados en el area de
estudio, de los que se hablara mas adelante, para el desarrollo de este trabajo se tuvieron
en cuenta los modelos de ficha planteadas en la Recomendacion n® R(95)3 del Consejo
de Europa, el inventario de patrimonio industrial y obra publica de Aragon (Biel Ibafiez,
2009), la base de datos del Patrimonio Inmueble de Andalucia, y las fichas del
Inventario del Patrimonio Arquitecténico de Asturias.

Una vision integral e integradora del patrimonio y paisaje ferroviario no puede
pasar por alto su papel como contenedor de memoria social y del trabajo. Asi, ademas
de la definicién material, se ha buscado documentar la dimension inmaterial del
ferrocarril. En este sentido, fuera de nuestro pais resulta interesante la produccion
bibliografica australiana sobre inventarios del patrimonio ferroviario, cuya particular
significacion, especialmente acerca de la historia del ferrocarril de Nueva Gales del
Sur, anim¢ el despliegue de un pormenorizado inventario acometido entre las décadas
de 1980 y 1990 (Walker, 1993), y cuyos resultados constituyen la base para la labor
rutinaria de actualizacion que se mantiene hasta nuestros dias. La tesis de S. Sharp
(Sharp, 1982) y sus trabajos posteriores (Sharp, 1984) adelantaron la base documental
para el desarrollo del trabajo de campo acometido por Davies (Davies, 1988) y Walker
(Walker, 1993, p. 33). El marco actual de analisis, postcolonial y feminista, exige
trascender de la descripcion morfo-cronologica para considerar también un estudio
critico que atienda a nociones de clase, etnia, racialidad y género; y se preocupe
asimismo de los eventos cotidianos y conflictos, a partir del cual registrar nuevas
geografias, recursos interpretativos y lugares de memoria, con el fin de equilibrar los
significados atribuidos al legado patrimonial, y reflejar un acervo cultural
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representativo, diverso y democratico. En este sentido, cabe inscribir el trabajo de L.
Taksa sobre los Talleres de Everleight Railways en Sydney (Taksa, 1999, 2019) o
Paisley (Paisley, 1977), que han subrayado como la dimension social del patrimonio
industrial no sélo se restringe a la memoria de los trabajadores y sus familias, la cultura
empresarial o las relaciones funcionales del sector industrial.

Sobre la aproximacion al paisaje que puede hacerse en los registros de bienes
ferroviarios se ha tenido en cuenta el analisis paisajistico de las estructuras ferroviarias
chilenas publicado por Bisbal Grandal et al. (2018), y el trabajo de Llano-Castresana
et al. (2013). Este altimo apunta modelos de estudio para el registro y valorizacion del
legado ferroviario, considerando la dimension paisajistica y el valor social de los
distintos inmuebles como recursos para el desarrollo local. En este sentido, planteaba
la pertinencia de proceder con analisis diagnosticos a partir de inventarios actualizados
y digitalizados, y sugeria modelos de registro y valorizacion del legado ferroviario
considerando la dimensioén paisajistica y su valor social como recursos para el
desarrollo local. También se consultd la propuesta metodologica de analisis e
inventariado del legado ferroviario vasco mediante GIS de Eizaguirre-Iribar et al.
(2017).

Con este contexto, la aproximacioén a la elaboracion de un inventario de
patrimonio arquitectonico ferroviario para las comarcas leonesas de El Bierzo y
Laciana (Leon, Espaiia), que se desarrolla en el marco de la investigacion doctoral en
curso, partia de las siguientes cuestiones previas que se trataban de responder: ante el
escenario de la reconversion minero-industrial, el legado ferroviario, entendido como
un conjunto multidimensional de naturaleza material e inmaterial, ;pudiera ser
susceptible de constituir, con una adecuada identificacion y gestion, el elemento
vertebrador de un “sistema territorial de patrimonio”, alrededor del cual proponer
alternativas de desarrollo local y reconstruir las relaciones de pertenencia en aquellos
territorios donde el ferrocarril tuvo un papel protagonista como infraestructura
dinamizadora y organizadora del/los proceso/s de industrializacion? ;Qué aspectos
seria conveniente considerar a la hora de realizar un inventario como instrumento de
soporte?
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Figura 1.
Localizacion del area y elementos de estudio.

LOCALIZACION DEL
AREA DE ESTUDIO

INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA OBJETO DE
ESTUDIO

—— Linea de ancho ibérico
1865-1886

— Linea de ancho métrico
1918-1919

Ramales de ancho métrico
1920-22

LACIANA

- Cables 4reos de enlace con
explotaciones mineras
2 ¢ Explotaciones mineras a
cielo abierto

- Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn
- Provincia de Leén
- Comarcas del Bierzo y Laciana

Fuente: elaboracion propia.

Metodologia y fuentes

Este trabajo de inventariado del legado ferroviario de las comarcas mineras del
El Bierzo y Laciana no buscaba tanto identificar y seleccionar elementos de valor
arquitectonico singular, como si realizar un estudio previo de identificacion del grueso
de los elementos que conforman la instalacion y concretar su estado de conservacion.
De acuerdo con la clasificacion planteada en Orientations pour ['inventaire et la
documentation du patrimoine culturel del Consejo de Europa (2001, p. 28), esta
propuesta responde como un “inventario tematico”, pudiendo servir de base para un
analisis evolutivo sobre la instalacion, y proporcionar datos Utiles para fases posteriores
de seleccion y proteccion juridica y planificacion. Este objetivo difiere del
planteamiento habitual de los inventarios de patrimonio promovidos desde las
administraciones publicas espafiolas que, a menudo, con el fin de reducir el volumen
de registros, introducen criterios previos de significacion y antigiiedad (Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, 2016, p. 35). Frecuentemente estos “inventarios
selectivos” de piezas singulares tienen la vista puesta en la eventual asignacion
posterior de figuras de proteccion legal, por lo que incluso para su elaboracion se limita
por contrato el nimero de elementos inventariados, lo que implica una pérdida de
precision del documento.

La metodologia de trabajo seguida plantea un acercamiento dual en varias fases:
el estudio de las instalaciones desplegadas en la linea y sus caracteristicas tipoldgicas,
y el registro de los elementos conservados y enclaves de memoria.

Después de un reconocimiento del area de trabajo se planted, como requisito
previo, la identificacion de fuentes. Se procedié a la recopilacion de bibliografia,
antecedentes y datos espaciales y la localizacion de fuentes primarias. En esta fase se
contemplo la consulta de los inventarios realizados hasta la fecha en materia de
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patrimonio industrial y/o ferroviario por distintas instituciones y agentes. A partir de la
documentacion manejada, se han podido identificar y contrastar las formulas de
inventariado empleadas, asi como adelantar un censo previo de los ‘“bienes
documentados” por la administracion y reconocer tipos edificatorios frecuentes. En
paralelo, se procedi6 a avanzar en una caracterizacion paisajistica del territorio
atravesado por el ferrocarril.

La localizacion en distintos archivos de los proyectos ejecutados y las
planimetrias originales de los distintos tipos edificatorios desplegados resultd
fundamental para situarlos cronoldgicamente y reconocer las modificaciones
introducidas. Han resultado especialmente utiles los expedientes, minutas y fichas
catastrales conservados en el Archivo Historico Provincial de Ledn, los proyectos de
las compaifiias ferroviarias custodiados en el Archivo General de la Administracion, asi
como la documentacion de la S.A. Minero Siderurgica de Ponferrada conservada por
Coto Minero Cantabrico. También se consultaron los fondos del Archivo de la
Fundacion de Ferrocarriles Espafioles, el Archivo Municipal de Ponferrada, el Deposito
de la Secretaria Municipal de Fabero, el Archivo Historico de la Sociedad Estatal de
Participaciones Industriales SEPI y el Archivo Central de Fomento. La comprobacion
de los registros catastrales historicos permitié localizar numerosas construcciones
menores adscritas al espacio ferroviario que carecian de registro.

Las fuentes secundarias han sido diversas: revistas como Obras Publicas o
Ingenieria y construccion, boletines oficiales, diarios y semanarios aportaron las
vicisitudes de la instalacion; ilustraciones, grabados, colecciones de fotografia
historica, cartografia y planimetria histérica documentan el grado de ejecucion de los
proyectos localizados; y los vuelos aéreos y las series de ortofotos de organismos
oficiales resultan especialmente utiles para determinar la evolucion y pérdidas de los
elementos presentes en los distintos tramos durante los ultimos 70 afios. El trabajo de
campo y la consulta de resefias recientes en medios de comunicacion han permitido
conocer el estado de conservacion, amenazas u oportunidades de los distintos bienes,
0 reconocer caracteristicas constructivas particulares. Las visitas a los distintos
enclaves han permitido identificar sitios singulares del sistema ferroviario y recabar
datos para la caracterizacion paisajistica del entorno de cada uno de los bienes
registrados. Se han consultado los inventarios de patrimonio Industrial de la Direccion
de Patrimonio de la Consejeria de Cultura de Castilla y Leodn, los catalogos de
inmuebles protegidos en los PGOU, asi como otros inventarios que han sido objeto de
publicacién y se citan oportunamente.

El registro de los bienes identificados se ha realizado siguiendo el marco
metodologico planteado por Lalana Soto & Santos y Ganges (2013), buscando la
agrupacion funcional de los elementos en conjuntos locales que permitiera una
interpretacion del sistema socio-técnico del ferrocarril. Los datos son recopilados, por
su linea de ferrocarril, en una tabla, asociados a municipios y localidades, y agrupados
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por los tramos historicos y subtramos definidos por el caracter paisajistico del entorno.
El conjunto de la linea, tramos y subtramos, que conforman el eje articulador, se
incluyen como obra publica con entidad propia susceptible de valorar. Los datos
recogidos se refieren a fechas de proyecto, ejecucion y modificaciones; categoria
funcional, promotores, titularidad, referencia catastral, materialidad constructiva,
estado de conservacion, proyectos de reutilizacion planteados, las medidas a considerar
para su preservacion completa o parcial, grado de proteccion, inventarios previos en
los que aparece registrado, fuentes documentales, bibliograficas y resefias periodisticas,
apuntes de memoria oral, relaciones funcionales y paisajisticas con el entorno,
elementos o piezas ligadas a las instalaciones ferroviarias, referencias a los proyectos
e imagenes localizadas. Como se ha apuntado, para un mejor conocimiento de las
caracteristicas de la linea, gracias a las fuentes documentales manejadas, el registro del
legado ferroviario preservado se completa con la identificacion de aquellos elementos
demolidos y su emplazamiento original. Con el fin de documentar una geografia
inmaterial, se inscriben aspectos ligados a espacios de memoria del trabajo, el rol de
las mujeres en la construccion y explotacion ferroviaria, enclaves de conflicto, y
catastrofes ferroviarias como la del Tunel n° 20 de Torre del Bierzo.

Los elementos inventariados se organizan en tablas, con carpetas de imagenes y
documentos asociados, numerados. Los elementos registrados son geolocalizados y
representados en una cartografia comun a la linea. Las fichas reflejan la espacializacion
del elemento con las piezas del conjunto en el que se encuentre agrupado. Instrumentos
de GIS permiten reconocer la evolucion en el tiempo y en el espacio de los enclaves
ferroviarios y su entorno. Para ello se recurre a cartografias histdricas y ortofotografias,
a través de las que también se identifican las relaciones funcionales a distintas escalas.
En la medida de lo posible se busca poner en relacion con el ferrocarril los sistemas de
produccion fabril, o extraccion y transformacion minera a los que el ferrocarril daba
servicio. Cada uno de los emplazamientos dispone de una breve caracterizacion del
paisaje del entorno en la actualidad, y en origen. La organizacion de la informacion
recabada esta orientada a generar dos documentos de resultados de los que se hablara
mas adelante: el inventario de bienes materiales e inmateriales identificados en la linea;
y un muestrario de tipos edificatorios desplegados en la linea.

Interés y caracteristicas de la informacion

A fin de disponer de una relacion detallada de los bienes que integran e
integraron la infraestructura ferroviaria y explique su relaciéon en el tiempo con la
mineria y la industria, se establecié como premisa un registro exhaustivo, incluyendo
no solo los elementos integrantes del espacio de trabajo y vida del ferrocarril, también
aquellas instalaciones de intercambio y conexion con espacios productivos mineros e
industriales (apartaderos, tolvas, cargaderos, muelles, etc.), o enclaves ligados
funcional o socialmente a la memoria ferroviaria. La valorizacién arquitectonica,
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técnica, o historica se introduce en la hoja de calculo, sin que una predecible escasa
consideracion patrimonial sea un motivo para su exclusion a priori.

Si bien el trabajo de inventario sistematico se restringe a la definicion de los
elementos asociados a la linea de Ponferrada - Villablino y sus dos ramales en Laciana
y los tramos locales de la linea de ancho ibérico Palencia - A Corufia y su ramal Toral
- Villafranca del Bierzo; el estudio tipoldgico que se desarrolla a través del documento
del Muestrario Tipologico, al estar circunscrito a un estudio con perspectiva
arquitectonica, ha precisado considerar los distintos tipos edificatorios presentes en el
conjunto de la linea Palencia— A Coruiia, y obras acometidas por las mismas compaiiias
0 sus técnicos en otros territorios. Y es que a la hora de abordar el inventario de la
arquitectura ferroviaria no se puede pasar por alto el despliegue sucesivo de tipos
arquitectonicos seriados segun la jerarquia y funcion dentro del sistema ferroviario. La
consulta de las fuentes documentales permite disponer de una base solida de
informacioén con la que definir una cronologia, identificar los autores o supervisores de
los proyectos, reconocer otros actores implicados, y esbozar la evolucion e influencias
de la infraestructura ferroviaria y los hechos que rodearon estas instalaciones. Ademas,
la revision documental ofrece una oportunidad para corroborar y corregir datos, tal vez
manidos y no siempre sostenidos sobre citas de fuentes historicas. El andlisis
comparativo de planimetrias, proyectos y fotografia historica (Figuras 1 y 2) permite
fijar una cronologia exacta de hechos, reconocer cambios de usos, identificar la
progresiva mejora de los servicios prestados en las distintas instalaciones, conocer las
diferencias entre el proyecto previsto y el ejecutado, asi como comparar el avance del
deterioro de las instalaciones.

Figura 2.
Proyecto de ampliacion de Caminos de Hierro del Norte de Espaiia de la
estacion de Torre del Bierzo con motivo de la construccion del ferrocarril de
Ponferrada Villablino (1919).

Fuente: Ministerio de Cultura. Archivo General de la Administracion (4)104 25/10774
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Figura 3.
Esquema del conjunto de la estacion de Torre del Bierzo en 1946, y su conexion
con el plano inclinado y la via de enlace de Minas de Antracita de Torre,
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Ademas, a través de esta tarea documental se ha podido identificar, el importante
papel que desde principios del siglo XX jugé el ferrocarril en el desarrollo de la mineria
del carbon en la cuenca del Bierzo y Laciana, y posteriormente en la industria y las
obras publicas hidroeléctricas acometidas en la comarca. Estos aspectos deben
destacarse en los distintos registros del inventario, a fin de individualizar en cada ficha
las relaciones funcionales identificadas. En este sentido, la consulta de expedientes de
autorizacion, o las minutas entre empresas y administraciones permiten registrar e
identificar instalaciones mineras, cargaderos o fabricas estrechamente relacionadas, o
directamente integradas, con la infraestructura ferroviaria. El desarrollo del sector
minero, por otro lado, se ha identificado como el motivo de las mejoras y
transformaciones acometidas en el tramo berciano de la linea de ancho ibérico a partir
de 1918: desde la reforma de las reservas de traccion en Brafiuelas y Torre del Bierzo
(Figura 1) a la sustitucion de puentes metalicos inmediatamente después de la guerra
Civil, o la ampliacion de la estacion de Ponferrada, etc. La pérdida de importancia del
ferrocarril en el transporte de hierro y carbon en la linea Palencia-A Coruifia a partir de
los afios 1970 explica por otro lado, el rapido abandono de numerosas instalaciones y
el declive industrial de las areas ferroviarias.
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Figura 4.
Esquema de distribucion sectorizada de elementos ferroviarios (arriba) y
enclaves industriales (abajo) sobre las lineas de ferrocarril del Bierzo y Laciana.

t ﬂ.l» ! '.-e—iu
.A'l ] .4
¢ 7 ] [~ %
A A ) oy
RS Wl 8o

Cargaderos Depésitos y { Talleres, reservas {

: de mineral e A cubas de agua o gt y depésitos s .
. 1882-2018 s 1882-2018 e

i 1939-2018

p /‘“
A 7 NS / /1 &S 9/
L8 b y~e s e T 1 8
- N / iy ~
~ p, '}, — <
L\ )/ > e S
Centrales O Centrales s Cementeras y ‘\W,j
hidroeléctricas térmicas briqueteras
1939-1990 bl » 1920-2018 bl e 1920-2018 il

Fuente: Elaboracion propia.

La coleccion documental de la Oficina Técnica de la S.A. Minero Sidertrgica de
Ponferrada (MSP) constituye un fondo documental de empresa con gran importancia
para el conocimiento de la linea Ponferrada-Villablino, por haber sido la concesionaria
de la linea hasta 2013. Conservado por la Sociedad Coto Minero Cantabrico (CMC),
ofrece una inexplorada fuente de datos que explican el desarrollo de la mineria y la
industria en el valle del Sil, asi como el propio modelo econéomico capitalista del Estado
espafiol a lo largo del siglo XX, desde el funcionamiento, organizacién y
materializacion de los proyectos de la empresa, a las influencias internacionales y
relaciones comerciales que desplegd MSP. Es importante aclarar que el archivo de
MSP conservado por CMC es fragmentario, y sélo incluye algunas secciones de la
empresa historica, entre las que se encuentra todo lo relativo al area técnica, mas
documentacion reciente de CMC. Pero, respecto al sistema ferroviario sobre el que
MSP sustent6 su desarrollo empresarial, s6lo se han podido localizar legajos sueltos,
no habiéndose encontrado hasta ahora el fondo completo de la seccion de ferrocarriles,
cuyo destino es desconocido.
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Figura 5.
Plano de comunicaciones del Valle del Sil e infraestructura ferroviaria de MSP
con la relacion de estaciones, apeaderos y apartaderos industriales 1929

Fuente: Archivo Técnico de CMC.

También las autorizaciones administrativas de suministro eléctrico a las
estaciones, o los registros catastrales constituyen fuentes utiles para perfilar el espacio
ferroviario y sus elementos. Esta documentacion permite completar e ilustrar los
distintos registros, y reconocer relaciones funcionales, tecnoldgicas y sociales con las
que enriquecer el contenido de las fichas, e identificar elementos que de otra manera
hubieran pasado desapercibidos. Asi, en paralelo al analisis de la documentacion
historica, se elabora una relacion de entradas de archivo y se numera la planimetria,
cuya referencia se incluye en las entradas correspondientes de las fichas de inventario,
completadas, a su vez con los datos extraidos de estos documentos.

En lo que se refieren a la revision de los trabajos de documentacion
administrativa, las primeras aportaciones al estudio del legado industrial-ferroviario
han quedado recogidas en su mayor parte en los trabajos de inventariado desarrollados
entre 2006 y 2011 por encargo de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de
Castilla y Leon (JCyL) (Inventario de patrimonio industrial Provincial de Leon, 2011)
y de la Fundacion Ciudad de la Energia-CIUDEN (Inventario de patrimonio industrial
del Bierzo y Laciana, 2009). Por otra parte, los catalogos y ordenanzas de proteccion
de los PGOU no suelen mostrar igual grado de sensibilidad. Como se ha sefialado, los
Inventarios de Puentes y Tuneles editados por la Fundacion de Ferrocarriles Espafioles
constituyen fuentes relevantes, aunque la escala de estudio no alcanza obras de fabrica
menores.
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Los inventarios de la Junta de Castilla y Ledn y de la CIUDEN lamentablemente
no son facilmente accesibles. El alcance de los contenidos no es especialmente extenso
ni referenciado sobre fuentes documentales primarias, y tampoco se identifican
registros sistematicos de los elementos integrados en el espacio de las estaciones. En
muchos casos el contenido de las fichas cabria enmarcarlo en un censo de bienes o
conjuntos. Sobre el inventario de la Junta de Castilla y Ledn cabe senalar, que, a
diferencia de otras CCAA, plantea la inclusion de la Infraestructura Ferroviaria como
subtipologia del Patrimonio Industrial, y no como una entidad patrimonial
independiente registrada como Obra Publica. Este inventario incluye una ficha unitaria
para cada linea, con los registros adscritos a cada una de ellas, agrupados por
municipios y localidades. Pese a la propuesta prometedora de inventariado planteado
en Castilla y Leon (Benito del Pozo, 2009, p. 185), en los registros consultados se echa
en falta una representacion planimétrica de los elementos identificados y su traslado a
GIS. Como novedad, este inventario destaca la inclusion de categorias
complementarias a las habituales estaciones, apeaderos o puentes, como son la “traza
y obras de paso del ferrocarril en los montes de Ledn”, la “estacion del cable aéreo de
Tormaleo”, talleres y subestaciones eléctricas, reconociendo asi singularidades en la
linea. Si bien se incluyen varias fabricas que, como la ovoides de Bembibre, deberian
ser entendidas como dependientes del conjunto funcional ferroviario, no parece
reconocerse de la lectura de las fichas una relacion directa del ferrocarril con la
industria del carbon. Por tanto, el alcance de las relaciones funcionales registradas en
el inventario de la Junta de Castilla y Leon tiene un &mbito limitado. Aunque las fichas
recogen el epigrafe de “relaciones funcionales entre varios elementos”, éstas parecen
restringirse a relaciones entre el mismo sector productivo, ya fuera ferroviario, minero
o industrial, echandose en falta referencias entre sectores. Ademas de estos
documentos, la consulta de los Informes o Estudio de recursos endogenos elaborados
en las ultimas dos décadas en los distintos municipios pueden constituir interesantes
fuentes para conocer los aprovechamientos culturales previstos para las distintas
instalaciones.

No se ha podido considerar para esta publicacion documentos como “Definicion
Fisica y Juridica de los bienes afectos a la linea Ponferrada-Villablino”, encargado en
2017 por la Consejeria de Fomento para la desafeccion de la citada linea; ni el
inventario de puentes historicos y singulares de la provincia de Leon, encargado en
2010 por la Consejeria de Cultura. El “Estudio de viabilidad técnica y juridica para
uso turistico del tren de Ponferrada a Villablino” inicamente aporta la relacion de
puentes y tineles de la instalacion en uso hasta 2013. Sectorial y carente de aportacion
metodologica o de contenidos, se puede considerar el “Catalogo” elaborado en 2018
por UGT-Castilla y Ledn para el estudio “Turismo Industrial en Castilla y Leon:
potencial segunda oportunidad para dreas industriales mineras en declive”.

Todos estos trabajos aportan una informaciéon mas o menos valiosa, que se ha
pretendido completar también con aspectos relativos a la memoria social y del trabajo.
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Lugares cotidianos y de participacion femenina, espacios de paso de personajes
célebres y efemérides, enclaves de accidentes y conflictos que acaecieran en torno a la
infraestructura ferroviaria o los escenarios de la represion del cuerpo de ferroviarios,
integran la memoria inmaterial de la linea, que como la memoria local oral merece
considerarse en los trabajos de inventariado.

Estrategias de organizacion de la informacion

Por lo general, las campafias de inventariado del legado industrial acometidas
desde las administraciones publicas, mas o menos detalladas, mas o menos sensibles a
una aproximacion etnoldgica o social, o preocupadas por la dimension paisajistica, han
trabajado sobre un formulario de registro general, comun a todos los bienes de
patrimonio industrial. En el caso de la Ficha de “Inventario del patrimonio minero y
ferroviario de Sierra Morena” realizado por Eiffel Lab?, si bien ofrece una ficha comun,
incluye entradas particulares relativas a las caracteristicas de las lineas de ferrocarril.
Aunque esta formula puede resultar util para un muestreo general, resulta poco eficaz
para abordar los conjuntos de estaciones compuestos por multiples elementos, o para
un registro detallado de elementos de muy distinta tipologia (trazados de vias, edificios,
puentes, vallados, mecanismos, sefialética, etc.), o para apuntar las diferencias
particulares reconocibles en los inmuebles distribuidos en un tramo de linea, donde,
con frecuencia, se localizaran tipos edificatorios comunes. Bajo esta premisa, se
concluy6 conveniente plantear una organizacion diferenciada de la informacion a partir
de fichas sectoriales de los distintos tipos edificatorios o elementos a analizar, y que
componen el sistema ferroviario (edificios, obras de fabrica, sehalética, mecanismos,
etc.). Asi, por un lado, se ha trabajado en la definicion de las fichas del muestrario de
los tipos edificatorios localizados en la documentacion histérica, y por otro, la
definicion de las fichas del inventario y en el registro de bienes construidos. Tenemos,
por tanto:

- Un muestrario de soluciones arquitectonicas de los distintos tramos historicos

y compailias, que permite identificar las caracteristicas constructivas y

compositivas de cada tipo edificado desplegado, el nombre de los responsables

técnicos de las propuestas, y posibilita distinguir los cambios técnicos y

funcionales. Un muestrario de tipos arquitectonicos de tramos y compaiias

permitiria identificar préstamos entre distintas lineas, empresas o autores, pero,
sobre todo, aportaria una base de trabajo general para estudiar los cambios
introducidos en los distintos edificios ejecutados.

- Por otro lado, se halla el inventario de arquitectura ferroviaria, que ofrece un

registro del estado e imagen actual de los distintos tipos edificatorios

desplegados en la linea, y sus particularidades locales, urbanas y paisajisticas. El
inventario de arquitectura ferroviaria ofrece una aproximacion local al estado de
conservacion actual de cada edificio. A través del inventario eventualmente se
podria reconocer aspectos cualitativos y cuantitativos como el nimero de

2Consultable en: http://minasdesierramorena.es/wp-content/uploads/ficha_recogida_datos2.pdf
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soluciones comunes desplegadas, las modificaciones frecuentes asociadas a la
linea o a un periodo histdrico, adaptaciones particulares; pero también puede
ayudar a distinguir los agentes motores de transformacion de caracter técnico,
social o funcional y su dispersion.

A partir del trabajo de Sharp (1982, 1984) se elaboro el cuadro siguiente que
recoge la relacion de elementos considerados para su inventariado y estudio tipologico:

Tabla 1.

Lista de edificios e instalaciones ferroviarias a considerar en un inventario

ELEMENTOS DEL SISTEMA FERROVIARIO Y TIPOS EDIFICATORIOS ORGANIZADOS
TEMATICAMENTE PARA SU ESTUDIO TIPOLOGICO

Casetas de enclavamiento; casillas de guardagujas; casillas de guardesas;
caseta de paso a nivel; toperas, bascula ferroviaria y garitas de pesado
Puentes, tineles, y obras de fabrica (alcantarillas, muros de contencion,
pontones, etc.)

Muelles de mercancias, marquesinas y cobertizos, almacenes o muelles
cubiertos, silos, corrales de ganado para transporte ferroviario, cargaderos
de mineral, gasdbmetros

Oficinas y alojamientos del personal ferroviario: casas, dormitorios,
bloques de viviendas, etc.

Cocheras de vagones y locomotoras; reservas o depositos; talleres
ferroviarios; fraguas; arenero y lampisteria; depdsitos de carbon y
briquetas; instalaciones de fuel; puentes giratorios o placas

Embalses de suministro de agua; estacion de bombeo; depositos, cubas o
tanques de agua; aguada

Subestacion eléctrica para traccion ferroviaria; catenaria y lineas de postes;
bancos de carga eléctrica

Lineas de postes de telégrafo o teléfono

Vallados y puertas de acceso; edificios de viajeros; apeaderos; fondas;
oficinas de paqueteria; escaleras; rampas peatonales; pasos elevados
peatonales; andenes

OTROS ELEMENTOS DEL PAISAJE FERROVIARIO A CONSIDERAR EN EL ESTUDIO

Trazados ferroviarios; playa de vias para maniobras, carga de mercancias,

formacion de trenes; tridngulos de giro; griias de material movil o traccion
y mercancias; postes de galibo

Patios de carruajes o mercancias; acabados de pavimentacion
Jardines y arbolado
Luminarias; sefializacion ferroviaria; sefialética luminica; relojes; basculas de

equipajes; carteleria;

Control de Trafico Centralizado

Fuente: elaboracion propia a partir de Sharp (1984).
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Del trabajo de archivo e investigacion documental se estan obteniendo
interesantes resultados que se organizan, mediante tablas de datos en las que se
relacionan, los elementos integrantes, complementarios o dependientes de la
infraestructura ferroviaria. Estos contenidos, tras un analisis sistematico, tienen salida
en forma de ficha de inventario y/o del muestrario. La organizacion de contenidos se
realiza mediante un programa de hojas de célculo con la que se elabora una tabla en la
que se combinan entradas numéricas (coordenadas, fechas, dimensiones,
contabilizacion de piezas, etc.), y entradas de texto y resefias. Esta opcion ofrece una
solucion agregativa, que permite introducir sucesivos registros o nuevas caracteristicas
a las entradas existentes, asi como realizar calculos de datos comunes.

Como se ha apuntado, la informacion se organiza en niveles progresivos de
detalle: desde la escala territorial de la linea, pasando por secciones de estudio
agrupadas por tramos historicos, o subtramos asociados a aspectos paisajisticos,
conjuntos funcionales, y la ficha del edificio/elemento singular relacionado con la
entrada correspondiente del Muestrario Tipoldgico. Los distintos niveles de
informacioén se acompafian de referencias bibliograficas, documentales, colecciones
fotograficas historicas, y las referencias de los inventarios previos en los que pueden
resefarse las distintas piezas.

A través de cada uno de los registros del inventario se busca concretar la
localizacion de cada conjunto o pieza, definir el origen y transformaciones, aproximar
una adscripcioén cronoldgica, aportar una caracterizacion paisajistica del entorno;
proporcionar una caracterizacion morfologica y constructiva, aproximar las relaciones
funcionales que despliega con su entorno u otras instalaciones productivas de caracter
industrial, minero u obras publicas; esbozar el estado de conservacion y las causas del
deterioro, apuntar eventuales usos alternativos que garanticen su preservacion, evaluar
el atractivo turistico, y recoger propuestas ¢ iniciativas previas de reutilizacion.

Las diferentes escalas de trabajo y la representacion de elementos aislados de
pequetio tamafio suponen retos considerables a la hora de perfilar la sistematizacion del
inventariado. Asimismo, se ha planteado como un recurso util y complementario el
traslado de los datos a un programa SIG de codigo abierto como QGIS, sobre el que
georreferenciar los elementos registrados. El objetivo es proponer una representacion
grafica multiescalar de los datos espaciales recabados, a través de la cual poner en
relacion las instalaciones ferroviarias inventariadas con otros elementos del paisaje
inmediato.

Esta herramienta ofrece multiples posibilidades en cuanto a organizacion y
representacion de contenidos; sin embargo, presenta ciertas limitaciones en cuanto al
acceso universal planteado al principio del trabajo, dada la complejidad de los
programas informaticos. En este sentido, uno de los principales retos identificados
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durante el desarrollo del trabajo esta siendo el referido a la salida grafica de los
resultados. Mas alla de la creacion de una tabla de datos unitaria, facilmente accesible
a través de un programa de hojas de calculo, las soluciones de presentacion o el posible
traslado hacia otros soportes de visualizacion de datos plantea varias dudas. En este
sentido, entre los retos que se refieren a la presentacion de datos, soportes y soluciones
que precisan mayor reflexion cabrian citarse: los tiempos requeridos para integrar los
datos en una extension interoperable, la dedicacion para maquetar los resultados como
un documento estatico imprimible en papel; el plazo de vigencia o costes que a la larga
puedan tener soportes en red como instamaps, Google maps y Google Earth; y los
requisitos técnicos para ofrecer su consulta publica y una experiencia de usuario
participativa compatible con la actualizacion rigurosa de los contenidos.

Resultados

Como se ha apuntado anteriormente, una detallada investigacion documental se
demuestra fundamental para el conocimiento de las caracteristicas de las lineas e
instalaciones ferroviarias, asi como para la labor de inventariado. Sobre el caso
concreto de las lineas objeto de este trabajo, el estudio documental ha aportado
interesantes hallazgos que ofrecen nuevas lecturas historicas y arquitectonicas de estas
infraestructuras ferroviarias, a la vez que permiten fijar relaciones mas complejas con
los centros productivos sobre las que articular un discurso vertebrador del territorio.

El muestrario tipologico se identifica como el primero de los resultados
obtenidos del manejo y estudio de la documentacion historica. Aporta numerosos datos
descriptivos, por lo que sirve como instrumento para comparar las caracteristicas
arquitectonicas con otras obras del entorno, iniciativas de la misma compaiiia o las
similitudes y diferencias formales y simbolicas con otras experiencias ferroviarias. Y
sobre todo aporta multiples posibilidades de analisis futuros. Pero, por otro lado, para
continuar con el correcto desarrollo del inventario se hace necesario reflexionar sobre
la conveniencia de las estrategias que deben seguirse en la clasificacion y registro del
legado edificado ferroviario. Como se ha apuntado, se hace necesario identificar la
composicion y las funciones de cada elemento dentro del sistema ferroviario, y
reconocerlo dentro de una “solucion de catalogo” comun a la linea o compania. Las
caracteristicas constructivas y recursos ornamentales conservados adquieren relevancia
en su dimension local o regional, donde entran en juego la disponibilidad de materiales
de construccion y las alteraciones introducidas en el proyecto primitivo. La integracion
de la dimension paisajistica y las relaciones con el entorno inmediato se reconoce como
aspecto clave para plantear aproximaciones urbanas, territoriales o regionales.

Mas alla del estudio arquitectonico o historico, la delimitacion fisica de las

piezas que componen la infraestructura ferroviaria plantea a menudo dificultades
burocraticas a la hora de adscribirles una referencia catastral comtin, como apuntan
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Lalana Soto & Santos y Ganges (2016, p. 5). Caso particular es el tramo de Villablino-
Cubillos, que tras finalizar el procedimiento de desafeccion y patrimonializacion de la
linea presenta referencias catastrales comunes.

Del inventario, planteado como una herramienta de diagndstico, gestion y
planificacion cultural, se espera obtener como resultado final: datos suficientes para
definir los antecedentes histdricos de los conjuntos funcionales mas relevantes de la
infraestructura ferroviaria; elementos suficientes para proceder a la valoracion de la
linea y sus elementos; identificacion y localizacion de los hitos mas representativos;
una aproximacion al estado de la edificacion; una relacion de medidas urgentes para la
conservacion de los bienes amenazados; una relacion de los usos existentes y
potenciales; la lista de elementos protegidos en algin grado por las distintas
normativas. En este sentido, el inventario podria aportar informacion til para repensar
el planeamiento vigente, potenciales intervenciones o fijar elementos a conservar,
barajar usos alternativos o considerar el potencial turistico de las piezas.

Se hace evidente que la realizacion de un inventario exhaustivo, que sirva de
instrumento de estudio y analisis, requiere un conocimiento del territorio y una
minuciosa investigacion de la documentacion disponible. Los resultados de esta tarea,
sin embargo, son susceptibles de constituir un soporte firme para proceder con una
labor de seleccion rigurosa y la eventual aplicacion de figuras proteccion. Asi mismo,
constituiria una base de informacion sélida sobre la que articular herramientas de
gestion o planificacion posteriores. En este sentido la identificacion de relaciones
funcionales en torno a la infraestructura del ferrocarril permite construir un discurso
riguroso sobre la configuracion de la modernidad, y a la vez identificar una red de
potenciales recursos culturales sobre los que articular el sistema territorial de
patrimonio.
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