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Resumo

Na década de 1950, grande parte dos complexos ferroviarios paulistas passaram a
sofrer mutagdes espaciais devido ao desenvolvimento da tecnologia, da sociedade e da
economia, resultando na desativacdo de inimeros edificios. A implantacao de projetos
de revitalizagdo urbana e reutilizacdo das suas antigas infraestruturas ganharam
destaque na década de 1970. Neste contexto, Araraquara teve o seu complexo
ferrovidrio parcialmente desativado; apesar da sua estagdo ter recebido um novo uso
em 2008, muitos dos seus edificios foram negligenciados. Atualmente, os trilhos que
atravessam a cidade estdo em vias de total desativagdo, o que colocara Araraquara
diante do desafio de preservar e reutilizar o seu patrimonio ferroviario edificado.
Assim, este artigo tem como objetivo contribuir para casos como este, que necessitem
de um planejamento de estratégias de intervencdo e reconversdao. Para tal, sera
apresentada uma metodologia proposta para a inventariagdo de exemplos de
reutilizagdo existentes no estado de Sao Paulo (Brasil).

Palavras chave: Patrimonio Ferroviario; Reutilizagdo; Revitalizagcdo Urbana; Sao
Paulo; Araraquara.

Codigos JEL: 1L.92, 018, Y80, Z18

Abstract

During the 1950s, most of Sdo Paulo's railway complexes began to undergo spatial
changes due to the development of technology, society and the economy, resulting in
the decommissioning of numerous buildings. The implementation of urban designs for
the urban revitalization and reuse of its old infrastructures rose to prominence in the
1970s. In this context, Araraquara had its railway complex partially decommissioned;
although its station received a new use in 2008, many of its buildings were neglected.
Currently, the rails that cross the city, which are about to come deactivated, may put
Araraquara upon the challenge of preserving and reusing its old railway’s buildings.
Thus, this article aims to make a contribution to help other cities that require
interventional and restructuring strategy planning. For this, a proposed methodology
will be presented for the inventory of existing reuse examples in the state of Sdo Paulo
(Brazil).

Keywords: Railway Heritage; Reuse; Urban Regeneration; Sdo Paulo; Araraquara.
JEL codes: .92, O18, Y80, Z18
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1. Introduciao

Desde o inicio da industrializagdo, mas de forma mais evidente entre os séculos
XIX e XX, as cidades confrontam desafios relativos a sua estruturacdo devido a
inser¢ao dos complexos industriais. A partir da segunda metade do século XX,

(...) os efeitos da Segunda Guerra Mundial e o periodo de reconstrugao que se lhe seguiu,

a expansdo das cidades, o surto industrial e o desenvolvimento tecnoldgico do pds-guerra

concorreram para o desaparecimento ou para a reconversdo de unidades e processos

industriais (Matos; Ribeiro; Santos, 2003, pp. 23).

Dentro do cenario pds-guerra, os processos de revitalizagdo urbana tiveram
inicio, entendidos sobre tudo como uma estratégia e um processo, distinguindo-se da
generalidade dos programas urbanisticos (Moura; Guerra; Seixas; Freitas, 2006, p.
15). Os projetos de revitalizacdo urbana tém como objetivo reestruturar espagos
degradados nas cidades, desenvolvendo e promovendo um processo de natureza
inclusiva e integradora com preocupagdes voltadas para as atividades econdmicas,
historicas, culturais, sociais, ambientais e de mobilidade. Nao cabe aqui falar sobre a
criacdo e evolucdo deste conceito, mas sim esclarecer a abordagem adotada.

Como apontam Moura, Guerra, Seixas e Freitas (2006, p. 20) a revitalizacdo
urbana abrange diversos outros conceitos, entre eles a renovagao urbana, a reabilitacao,
a promogao urbana e a requalifica¢do. Tendo como preocupacao fomentar a criagdo de
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projetos de reutilizacdo de complexos ferroviarios degradados, considera-se importante
ter atengdo aos seguintes conceitos:
Promogao urbana:
(...)estao na retaguarda da gestdo e da comunicacdo do processo de revitalizagdo e
cobrem actuagdes como fund-rising, o marketing, € o novo branding urbano e territorial.
(Moura; Guerra; Seixas; Freitas, 2020, p. 20)
Requalificacdo:
(...)um instrumento para a melhoria das condi¢des de vida das populag¢des, promovendo
a construg@o e a recuperagdo de equipamentos e infra-estruturas e a valorizagdo do
espago publico com medidas de dinamiza¢do social e econdmica. Procura a
(re)introdugdo de qualidades urbanas, de acessibilidade ou centralidade a uma
determinada area (sendo frequentemente apelidada de uma politica de centralidade
urbana). (Moura; Guerra; Seixas; Freitas, 2006, p. 20)

Assim, considerando estes conceitos, o presente artigo os relacionara com a
importancia da sua proposta no campo da preservagao do patrimonio ferroviario. Como
ja ¢ conhecido, as primeiras discussdes sobre o patrimoénio industrial tiveram como
génese 0 aparecimento da arqueologia industrial (1955). Dentro deste campo de estudos
esté inserido o patrimonio ferroviario, sendo inclusive considerada a destrui¢ao parcial
de um edificio ferroviario, a Euston Station (Londres, 1962), o incidente que fomentou
as discussdes voltadas para a salvaguarda de elementos e técnicas industriais. Ainda
assim, a valorizacdo da memoria ferroviaria levou mais algumas décadas para se
afirmar no contexto global. Foi em 1998 que o primeiro edificio ferrovidrio entrou para
a lista da UNESCO, tratando-se da Semmering Railway, na Austria.

Desde a metade do século XX, a desativag@o e o abandono das infraestruturas
industriais tornaram-se recorrentes, o que as transforma (em termos de preservacao
patrimonial e desenvolvimento urbano) em areas suscetiveis de desqualificagdo e
desaparecimento, como defende Pierrot (2014). Sendo crescente o numero de sitios
industriais negligenciados dentro dos tragados urbanos, a preocupacdo com os seus
remanescentes inseridos no urbanismo contemporineo continua presente nas areas da
preservacao patrimonial e da revitalizagdo urbana, como aborda Meneguello (2000) e
Lessa (2015). Embora as instituicdes governamentais procurem controlar a
permanéncia de areas urbanas desqualificadas, como ja aponta Pestana (2015), sao
necessarios grandes investimentos para a elaboracdo e aplicacdo de projetos
satisfatorios que venham, de forma simultanea, preservar a sua memoria industrial e
revitalizar os espagos industriais, dando nova vida ao espago através da sua
reconvercao a novos usos. As dimensdes deste tipo de patrimdnio edificado t€ém grande
influéncia nas dificuldades geradas no momento da sua intervengao.

A obra desenvolvida em Portugal por Nuno Portas, Alvaro Domingues e Jodo
Cabral sobre politicas urbanas retrata algumas questdes relativas a regeneracdo de
espacos urbanos ja consolidados, ressaltando a importincia da compreensdo dos

processos de expansdo urbana dos finais do século XX para a aplicacdo de projetos
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mais acertivos.

Ainda considerados por muitos como a perversao da “boa forma urbana”, estes tecidos
[das cidades no século XX] (que Sola Morales designou como “cidade sem modelo™)
tém sido apenas objecto de intervengdes casuisticas e pontuais, sem muitas vezes, se
perceber o seu potencial e o contexto socioecondomico que lhe corresponde. Para la do
confronto cartesiano entre centro ¢ periferia, densidade e dispersdo, transporte colectivo
ou automovel, € necessario, sobre tudo, assumir que a situag@o existente e que se devem
encontrar formas de a entender (e também a complexidade dos objectivos e dos agentes
que a produzem) e de nela intervir segundo pardmetros certamente distintos dos modelos
canonicos, sempre numa logica de articulagdo entre microintervengdo e a estruturacao
do territorio da cidade “explodida”. (Portas et al., 2007, pp.78)

Em termos teoricos, existem intimeros trabalhos em diferentes geografias que
abordam as discussdes urbanas geradas a partir do inicio da industrializacdo. Sendo o
patrimonio ferroviario um elemento capaz de marcar a “paisagem urbana™', a
percepcao do valor dos seus edificios emergiu juntamente com o aumento da
preocupacao com as areas industriais abandonadas. Neste &mbito, surgiram os “parques
patrimoniais”, criados como um recurso de desenvolvimento urbano para a preservacao
e reutilizagdo de infraestruturas de grande porte, as quais, ao ficarem devolutas,
tornam-se grandes vazios urbanos que necessitam ser revitalizados. As infraestruturas
lineares como a ferrovia apresentam potencial para este tipo de intervengdo, sendo um
espago muitas vezes revitalizado como um “parque linear”, uma solu¢do encontrada
em exemplos como o High Line, implantado em Nova lorque, ou o Promenade Plantée,
em Paris.

Nos paises europeus, o italiano Massimo Preite (2014) fez uma primeira
compilacao de exemplos de revalorizagao e reutilizagdo do patrimonio ferroviario, que
além de apresentar o “parque linear” também mostra o museu como uma das solugdes
mais comuns para a preservacao deste patrimonio. No Brasil, Beatriz Kiihl (1998),
pioneira nos estudos sobre o patriménio ferrovidrio no pais, sistematizou uma parte do
patrimonio ferrovidrio do estado de Sdo Paulo para a sua valorizagdo, discorrendo sobre
os modos de preservacdo da arquitetura do ferro. Obras mais recentementes como “Una
Aproximacion a la Historia de Ferrocarril en Brasil (1850-1950): legislacion, empresas
y capitales britdnicos” (Cuéllar et al., 2016), exportam as discussdes sobre a historia
ferroviaria brasileira nos meios internacionais, reforcando assim a importincia da
preservacao deste patrimonio.

A valorizagdo desta infraestrutura fez com que a estagdo ferroviaria deixasse de
ser o Unico representante com potencial para a salvaguarda da sua identidade.
Especialistas vém criando metodologias com o objetivo de fomentar uma leitura dos
bens ferroviarios que consiga ir além da apreensdo dos edificios (Freire; Lacerda,

! Campo de estudos criado através da Convengdo Europeia da Paisagem, em 2000, classifica a paisagem
como qualquer parte do territorio, tal como é percebido pela populagdo cujo cardter seja resultado da
agdo e da interagdo de fatores naturais e/ou humanos (Cit. In Monclus, 2012, pp. 24).
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2017, pp. 561), com o objetivo de preservar a sua memoria como um todo. As
Humanidades Digitais vém sendo muito utilizadas pelos académicos neste ambito. No
caso de Araraquara, a antiga forma de valorizacdo foi aplicada, tendo sido a estacdo
ferrovidria o primeiro edificio a ser preservado na tentativa de divulgar o passado
ferroviario da cidade através da exposicdo de elementos como ferramentas, fotografias
e mapas, convertendo o edificio de viajantes em museu.

O processo de desativagdo e preservagdo da ferrovia de Araraquara teve inicio
na metade do século XX e parece ainda ter um longo caminho a percorrer. S2o mais de
um milhdo e quatrocentos mil metros quadrados ocupados por trilhos e edificios
distribuidos de forma esparsa que ficardo devolutos. Assim como Araraquara, existem
outras cidades, entre elas Campinas e Sdo Carlos, em que este mesmo processo se
encontra em desenvolvimento. Como sera apresentado, para o futuro da infraestrutura
ferroviaria araraquarense estd sendo planejado revitalizar os terrenos devolutos através
de um “parque linear”, mas sem um detalhamento pormenorizado do novo uso dos
remanescentes edificados. Assim, considera-se que a identidade ferroviaria dos seus
edificios se encontra em um momento delicado, estando em risco de desaparecer.

Pretende-se assim, abordar o patrimoénio ferrovidrio através de aspectos
reconhecidos universalmente e da sua articulagdo com diferentes “habitats™ (urbanos,
paisagisticos e, naturalmente, sociais). A criacdo de ferramentas nesta perspectiva
facilita a difusdo de referéncias para a projecdo de possiveis destinos contemporaneos
para o patriménio construido em estado de obsolescéncia. Iniciativas como a
publicacdio do ICOMOS Slovenija (2018) ja vém contribuindo neste ambito,
abrangendo diversas tipologias do patriménio industrial.

Desta forma, enquadrado em uma perspectiva urbana, este artigo apresentara
primeiro o cenario do patrimoénio ferroviario de Araraquara para, em seguida,
apresentar a pertinéncia do tema fazendo uso de outros casos de estudo que estdo sob
a analise histdrica e arquitetdnica de outros especialistas, nomeadamente Sorocaba,
Jundiai, Campinas, Araras, Sdo Carlos e Bauru. Apos esta fundamentagao, sera dado
lugar a uma explicagdo da metodologia proposta para o desenvolvimento de um
inventario, o qual sera descrito de forma tedrica com base na criagdo de um suporte
virtual e dos resultados que se pretende atingir com a sua elaboracao.

2. O Patrimonio Ferroviario de Araraquara

Araraquara inaugurou a sua estagdo ferroviaria em 1885, com a sua implantacao
ainda fora do tecido urbano, do lado oposto do Corrego da Servidao. O seu edificio foi
construido em madeira, tratava-se de uma constru¢do pequena com um patio coberto,
uma estrutura que foi totalmente substituida. A Companhia Estrada de Ferro
Rioclarense foi a responsavel por estender os trilhos até Araraquara, dos quais a
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Companhia Paulista de Estrada de Ferro tomou posse em 1892. Em 1896 foi criada a
Companhia Estrada de Ferro Araraquara (Martins; Bergamin, 2012), responsavel pelo
prolongamento dos trilhos até Sdo Jos¢ do Rio Preto. A infraestrutura ainda foi
ampliada através da construcdo de um parque de manobras e de oficinas. A partir de
1900, a Camara Municipal e a propria Companhia Ferroviaria elaboraram algumas
iniciativas para a abertura de vias que atravessassem os trilhos, sendo construido um
tinel em meados de 1908 (Rodrigues; Fiorin; Souza, 2020, p. 140).

Figura 1:
Representacio esquematica do desenvolvimento urbano de Araraquara antes da
instalacido da ferrovia.

CEMITERIO

=) N

Legenda Mapa do crescimento urbano de Araraquara nos
quadras até 1820 anos de 1820, 1850 e 1870.
; Desenhado a partir de mapas disponiveis em
quadras até 1850 Barcellone, Wilson Lopes Christensen, 2009, p. 27
quadras até 1870 Elaborado pelo primeiro autor (2018)

Araraquara 1870

Elaboragdo: Lourencetti, Fernanda de Lima (2018)

Assim, a cidade, que no inicio da sua formag¢do vinha crescendo em sentido
paralelo ao Corrego da Servidao (Figura 01), foi atraida pela nova infraestrutura,
envolvendo-a gradualmente’. Apés a Primeira Guerra Mundial, a situagdo das
companhias ferrovidrias brasileiras ndo era prospera. A Companhia Estrada de Ferro
Araraquara faliu em 1914, passando a ser administrada, em 1916, pela The Sdo Paulo
Northern Railway Co., dirigida pelo francés Paul Deleuse (Martins; Bergamin, 2012).
Entretanto, esta companhia ndo investiu no desenvolvimento da infraestrutura, dando

2 Para saber mais sobre o poder de atragdo de industrias e servigos da Estrada de Ferro de Araraquara,
consultar Lourencetti, Fernanda de Lima, 2015. Estrada de Ferro Araraquarense in the framework: The
industrial landscapes of the West of Sao Paulo State as a heritage of the mobility. Dissertagdo de Mestrado,
ERASMUS MUNDUS TPTI — Técnica, Patrimonio e Territorio Industrial, Université Paris 1 Panthéon-
Sorbonne, Universita Degli Studi di Padova e Universidade de Evora. O trabalho recebeu financiamento
da AHICF - Association pour 1'Histoire des Chemins de Fer, uma associa¢do francesa em prol da
preservacdo da historia ferroviaria.

[198]



Fernanda de Lima Lourencetti
A reutilizagdo do patriménio ferroviario...

lugar a uma greve em 1919 (Barcellone, 2009). Este acontecimento resultou no
apropriamento da ferrovia por parte do governo, surgindo assim a Companhia de
Estrada de Ferro Araraquarense, a qual deu continuidade a extensao dos trilhos.

Araraquara foi ponta de trilho até as primeiras décadas do século XX, ficando
visivel o redirecionamento do crescimento do seu tecido urbano para as areas que
envolvem a ferrovia a partir de 1920. Na década de 1930, com a expansdo do sistema
rodoviario no pais, ndo tardou muito para Araraquara receber estradas de rodagem que
a conectassem a Capital Paulista, como a Rodovia Washington Luis (1948). Entretanto,
isto ainda ndo significou o fim da ferrovia na cidade; pelo contrario, ela passou a crescer
e ter os seus trilhos cada vez mais integrados no seu tracado. Na Figura 02 foi montada
uma sequéncia de desenhos com base no mapa de Araraquara utilizado no Plano Diretor
de 2014, com o objetivo de ilustrar a ocorréncia do crescimento urbano de Araraquara
no entorno da infraestrutura ferroviaria.

Figura 2
Representagdo esquematica do desenvolvimento urbano de Araraquara em
torno da infraestrutura ferroviaria entre 1930 e 1980.

N A A A,
Q Y B ST Y S 1980

Fontes: Prefeitura do Municipio de Araraquara, Secretaria do Desenvolvimento
Urbano; Vale, 2005. Elaboracdo: Lourencetti, Fernanda de Lima (2020).

Ao longo deste processo, o numero de trabalhadores crescia, o que resultou na
construcao de bairros ferroviarios no lado oposto do centro de Araraquara. As casas
mais antigas foram inauguradas em 1920, sendo o atual bairro Vila Xavier a localizagdo
do bairro operario mais conhecido. Outras infraestruturas e servigos urbanos podem ser
relacionados com os ferroviarios, entre eles: o casardo de um antigo diretor da Cia.
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Araraquara (o alemao Carlos Neck), construido em 1910 (Martins; Bergamin, 2012); a
Escola Profissional Ferroviaria (década de 1930), construida para a criagdo de mao de
obra especializada; um tunel sob os trilhos a cerca de 600m da industria suica Nestlé
(1940); um viaduto de 400m de extensdo construido mais ao centro da cidade; o centro
de recreacao Associacao Ferroviaria de Esportes construido na década de 1950 (onde
foi criado o time de futebol da cidade conhecido como Ferrovidria); e um tanque de
oleo.

Dada a sua dimensdo no campo da arquitetura e do urbanismo, o patrimonio
ferrovidrio ¢ uma parte importante do planejamento urbano estratégico nos ambitos do
seu valor como patrimdnio arquitetonico € como infraestrutura urbana. Araraquara tem
cerca de 15km de trilhos instalados dentro da cidade (Figura 02). Este trecho ferroviario
comegou a ser desativado na década de 1970, mas sua estagdo recebeu o ultimo trem
de passageiros em 2001, sendo os trilhos utilizados apenas para a passagem de trens de
mercadoria.

Apesar da estagdo ferroviaria abrigar o Museu Ferrovidrio Francisco Aureliano de
Aratijo desde 2008 e o time de futebol da cidade remeter ao seu passado ferroviario,
grande parte dos edificios citados acima ndo parecem ter a sua histéria em evidéncia.
Nem mesmo as construgdes existentes ao lado do edificio da estacdo foram
incorporados ao projeto de reutilizagdo e preservacdo do patriménio ferroviario da
cidade, uma situacao que esta prestes a ser agravada (Figura 3).

Figura 3
Fachada principal do Museu Ferroviario Francisco Aurelino de Aratjo (a),
antiga platafora de passageiros (b), galpao e armazém ferroviario (c).

Elaboragdo: Bertollucci, Ciro (2015); Louet, Frnand de Lima (2015).
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A passagem dos trens no meio do tragcado urbano tornou-se um cendrio propicio
para a ocorréncia de acidentes e uma fonte de poluicdo sonora e do ar. Mesmo com
percursos para pedestres e transportes de rodagem que possibilitam a mobilidade dos
cidadaos sobre e sob os trilhos, a ferrovia viu reforgada a sua fungdo de barreira e
divisor urbano. J& ndo tendo uma participacdo direta no cotidiano de Araraquara e
sendo interpretada como um elemento de fragmentagdo socioecondmica, por volta de
2005, os cidaddos pediram que o desvio ferroviario, em planejamento desde 1977°,
fosse efetivamente construido. Apesar de alguns concordarem com possiveis melhorias
na qualidade de vida dos cidaddos (que neste caso tem a sua definigdo vinculada ao
conceito de requalificacdo apresentado na introdugao deste artigo), o Auditor Fiscal da
Prefeitura Municipal, Domingo Carnesecca Neto, afirmou que a integracdo urbana
esperada ¢ ilusoria® e ainda coloca que, devido ao grande desnivel topogrifico, a
possivel impermeabilizacdo da antiga area ferroviaria podera trazer um desastre
ambiental. (Demarzo & Whitaker, 2020).

Em 2015, o desvio ferroviario foi inaugurado e passou a ser utilizado, mas os trilhos
urbanos ainda niao puderam ser totalmente desativados, pois as locomotivas que
precisam de manutengdo e abastecimento tém obrigatoriamente que passar pelo seu
antigo percurso para atingirem as oficinas e o posto de abastecimento. Em setembro de
2019, a Prefeitura Municipal de Araraquara publicou em sua pagina eletronica que a
desativagdo e retirada destes trilhos estdo prestes a serem concluidas. A responsavel
por tal feito ¢ a empresa Rumo, a qual opera a concessdo desta via férrea e planeja
construir uma nova oficina de manutencdo de locomotivas e um novo posto de
abastecimento para os trens nas proximidades da cidade de Tutodia, a cerca de 8km de
Araraquara.

Se for considerado o intervaldo de tempo entre o inicio do planejamento da retirada
dos trilhos do centro urbano (1977) e a recente inauguragdo do desvio ferroviario fora
da cidade, pode-se dizer que a construgdo deste novo trecho para a infraestrutura de
Araraquara era um sonho ja antigo. No entanto, isto ndo invalidou o seu valor histérico.
No tultimo Plano Diretor de Araraquara (2014), desenvolvido por profissionais do
Governo Municipal, encontra-se o estabelecimento de regras e interesse pela
conservacio, reintegracdo e preservacao do patrimonio ferrovidrio urbano, definindo a
sua area como estratégica para a inser¢do de novas “centralidades e espacialidades
urbanas”.

Enquadrado no que ja foi apresentado como “parque linear”, o plano diretor
mencionado propde a criacdo da Avenida Parque Orla Ferroviaria. Esta fara parte do
que ficou definido como “Corredores e Polos de Centralidades Urbanas” (CEU), o que
obriga a execu¢do de estudos de viabilidade, impacto ambiental e socioeconomico,

3 Fragmento da reportagem exibida pela TV CAmara Araraquara em 26 de fevereiro de 2015.
4Um dos motivos para tal argumento é a existéncia de uma avenida expressa que acompanha o tragado
dos trilhos, mantendo assim a fung¢ao de barreira atribuido a ferrovia.
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antes da implementacdo de qualquer planejamento de reestruturagdo espacial, podendo
abrigar empreendimentos comerciais, institucionais e industriais.

Para os terrenos considerados como area ndo edificavel no entorno da antiga
ferrovia® é imposta a implantagio de um “cinturio verde”. Entre as intervencdes
previstas para a regido da Orla Ferroviaria podem ser encontradas: vias de interligagado
entre os dois lados da antiga infraestrutura; um projeto paisagistico e urbano
complementar para o “parque linear”; um estudo de viabilizagdo de um VLT (Veiculo
Leve sobre Trilhos) com conexdo as linhas de 6nibus urbano; uma ciclovia; a criagdo
de um Centro Administrativo Publico; ¢ a criagdo de areas de lazer e recreagdo com
extensas areas de reflorestamento. Portanto, o municipio vem estabelecendo diretrizes
para a revitalizag@o total da area ocupada pela infraestrutura ferroviaria, entretanto
ainda ndo existem evidéncias de que a aplicacdo destes projetos visem preservar de
forma eficaz a identidade ferroviaria da cidade.

Desta forma, mesmo com a inten¢ao de preservar o patrimdnio ferroviario,
Araraquara corre o risco de perder parte da sua identidade e memoria apos a
implantacdo de projetos que podem vir a ser “reducionistas”. A criacdo de um museu
e a preservacdo do edificio usado como estagdo ferroviaria foram muitas vezes
consideradas iniciativas suficientes para a salvaguarda do patrimonio ferroviario.
Apesar das recorrentes discussdes sobre este tema, como j& expdem Freire e Lacerda
(2017) ao tratarem sobre uma metodologia de valorizacao baseada na identificacdo dos
lugares centrais de uma rede ferrovidria:

Nao ha duvida, que as estagdes sdo relevantes, como simbolos das memorias individuais
e coletivas. Contudo, sozinhas ndo expressam a importancia historica e cultural do
transporte ferroviario como agente indutor do desenvolvimento cientifico, tecnologico,
social, cultural e urbano de um pais (Freire e Lacerda, 2017, pp. 563).

Como ainda se referem as autoras, esta “percepcdo reducionista” dos bens
ferrovidrios desconsidera grande parte da sua historia e elementos construidos. Este
efeito ndo se resume apenas nos planos de preservacao das estagdes ferroviarias, mas
também pode ser verificado em estratégias de intervengdo e reutilizagdo de outros
edificios ferroviarios, com o mantenimento de um patrimonio construido fora de
contexto e sem a preservacao da sua verdadeira identidade.

3 No Plano Diretor de 1971, encontra-se a imposi¢io de ser prevista uma faixa ndo edificavel de 15 metros
de largura de cada lado da ferrovia.

6 Area verde onde podem ser construidos parques, jardins, reservas ambientais ou chéracas, normalmente
situada ao redor das cidades, como pode ser encontrado em Londres (Inglaterra), Ottawa (Canada), Seoul
(Coreia do Sul), entre outros. No caso de Araraquara, prevé-se que “cinturdo verde” ocupe os terrenos da
antiga infraestrutura ferrovidria (que, como mostra a Figura 01, forma um “C” dentro do tecido urbano),
fechando o “cinturdo” com a incorporagdo do Parque Basalto.
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O arquiteto e urbanista francés Paul Chemetov, em um documentario sobre a cidade
de Amiens’, discorre sobre o complexo ferroviario dizendo que quando niio se sabe ler
os elementos que estdo sobre o terreno, existe a tendéncia de agrega-los na area errada
da cidade. Por esta razao, importa fomentar a colaborag@o do desenvolvimento de “boas
préticas”® no campo da revitalizagio e reutilizagao do patriménio ferrovidrio edificado
através de estudos historicos, arquitetonicos, urbanos e da memoria, que sirvam como
premissa na criagdo de bases instrumentais metodologicas para a intervengao projetual.

3. A Pertinencia da inventariacdo do patrimonio ferroviario reutilizado

Como aponta Hirao (2020, p. 554) ao atribuir fungdes distantes do dia a dia em
que se insere o patrimoénio, aumentam a possibilidade de reijeicdo e o consequente
abandono do bem patrimonial. Por esta razdo, para evidenciar as possibilidades
existentes e fomentar a elaboracdo das “boas praticas” de reutilizagdo e salvaguarda
deste patrimonio, o presente artigo apresenta uma metodologia proposta para a criagdo
de um inventario, que acaba por estimular a cria¢ao de cartografias e, como trabalhado
por Hirao, a prdtica espacial.

O objetivo ¢ criar uma ferramenta que possa ser utilizada na elaboragdo de
estratégias de revitalizagdo urbana através da divulgacdo das formas de preservacgdo e
reutilizagdo do patrimoénio ferroviario ja existentes. Tal proposta visa a criacdo de um
material de leitura virtual que sobreponha os campos da histéria e da arquitetura com a
apresentacdo de projetos de revitalizacdo urbana dos espacos ferroviarios, contribuindo
para a criagdo de bases instrumentais através do que sera descrito como um ecossistema
de inovagdo (Ribeiro; Moura; Chorincas, 2015, pp. 107), propondo assim a criacao de
um grupo de investigagdo interdisciplinar, com o objetivo de:

- Conhecer os exemplos de reutilizagdo do patrimonio ferroviario do estado de

Sdo Paulo nas oOticas da historia, do urbanismo e da arquitetura, para
compreender as dindmicas territoriais e da reutilizacdo dos edificios;

- Conhecer, identificar e inventariar o patriménio construido j& reutilizado

desta infraestrutura;

- Identificar institui¢cdes e profissionais responsaveis pela aplica¢do de projetos

de reutilizagdo do patriménio ferroviario;

- Identificar o valor patrimonial preservado pelas diferentes tipologias de

reutilizacao;

- Aportar valor as discussdes estratégicas sobre a interveng¢do em edificios

ferroviarios;

7 Fragmento do documentério Une ville un architecte — 25 villes du monde vues par de grands architectes,
produzido em 2003.

8 De acordo com Julidn Sobrino (2014, pp. 13), este conceito partiu da necessidade de serem criados
projetos cuidadosamente planejados capazes de estabelecer estratégias inovadoras de intervensdo que
fossem viaveis e realistas, dando novos usos para edificios que se encontram em abandono.
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- Criar materiais de leitura virtual conjuntas a uma base de dados online que
coloque em perspectiva (em termos teodricos) bases instrumentais
metodologicas para a intervencdo projetual fazendo uso da ‘“Promogdo
urbana” (conceito apresentado na introdugdo deste artigo);

- Dinamizar e divulgar as “boas praticas” na reutilizagdo do patriménio
ferroviario construido.

A partir do alcance destas metas, espera-se compreender as transformagdes
urbanas acompanhadas pelos projetos de reutilizagdo e as suas influéncias, na tentativa
de estabelecer relagdes entre os contextos e as aplicagdes dos novos usos em
determinadas tipologias de edificios ferroviarios, para identificar a forma como foi
preservada, ou ndo, a sua memoria. A base de dados, proposta em suporte virtual, sera
apresentada como o instrumento chave para uma articulagdo entre a teoria e a pratica
através da inventariacdo de complexos ferroviarios localizados no estado de Sao Paulo
que ja adquiriram novos usos.

3.1 Alguns casos de reutilizacio no estado de Sao Paulo

O objetivo da inventariagdo de exemplos de reutilizacdo deste patrimoénio ¢
facilitar o trabalho de recolha de informagoes e referéncias de projetos por parte dos
profissionais no momento da elaboracdo de estratégias e projetos de revitalizacdo
urbana que visem “requalificar” as areas ocupadas pelas infraestruturas ferroviarias.
Sendo assim, a investigagdo terda como ponto de partida o levantamento destes
exemplos em escala estadual, um conhecimento que serda gradualmente ampliado ao
longo da elaboracdo de um suporte virtual através de analises mais detalhadas sobre
cada complexo ferroviario em suas respectivas cidades. Sera a partir da compreensao
da participacdo do complexo ferroviario reutilizado na dinamica urbana, que os
instrumentos cartograficos e modos de classificagdo deverdo ser criados ao longo da
investigacao.

Os franceses foram os pioneiros na criagdo de inventdrios do patrimonio
ferroviario (Polino, 2007), uma ferramenta que, apesar de ainda gerar discussao (como
apresenta Paul Smith em seu artigo sobre a criacdo de inventarios do patriménio
ferroviario), € considerada importante para a salvaguarda patrimonial, como referido
nas publicagdes do XVI Congresso TICCIH (2015) editadas por Dufresne e Douet.

No Brasil, de acordo com o Portal do IPHAN? (Instituto do Patriménio Historico
Artistico Nacional), o primeiro grupo interessado em preservar as técnicas de produgéo

° Antes da consolidagdo deste instituto foi criada uma secretaria em 1937, o SPHAN (Servigo do
Patriménio Historico Artistico Nacional), no entanto, com o aumento dos interesses ¢ da complexidade do
campo de gestdo do patriménio cultural, este orgdo deixou de ser uma secretaria para passar a ser um
instituto.
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e manufaturas foi o CNC (Centro Nacional de Referéncia Cultural) criado em 1975,
coordenado pelo Governo Federal e pelo Ministério da Induastria ¢ Comércio. No
entanto, as discussdes sobre esta nova vertente do patrimoénio cultural aumentaram a
partir de 1986, com a realizacao do I Seminario Nacional de Historia e Energia (Freire;
Lacerda, 2017).

Uma tentativa brasileira de constitucionalizacdo da nova area do conhecimento
pode ser encontrada nos itens IIl € V do Artigo 216 da Constituigao Federal do Brasil
de 1988; o item Il salvaguarda as cria¢des cientificas e tecnologicas e o V os conjuntos
e sitios de valor cientifico (Salcedo, 2008). No entanto, pode ser considerado que a
preocupacao com o patrimonio ferroviario brasileiro ¢ anterior, datando de 1980, com
a criagdo do Programa de Preservacao do Patrimonio Histérico Ferroviario (Preserve)
pelo Ministério do transporte. Este programa fomentou a criagdo do Setor de
Preservagdo do Patriménio Historico Ferroviario (Preserfe) em 1985 pela RFFSA —
Rede Ferrovidria Federal S.A.'. Esta, ao entrar no processo de desestatizagio através
do PND — Programa Nacional de Desestatizagdo (1992), criou o Profac (Programa
Ferroviario de A¢ao Cultural), que funcionava junto do Preserfe (Matos, 2019), mas
estimulava e viabilizava o apoio do setor privado, propondo a criacdo de convénios e
projetos culturais publico/privado.

Por fim, a responsabilidade pela avaliacdo e gestdo de todos os bens da antiga
RFFSA que apresentassem um valor historico, artistico ou cultural foi atribuida ao
IPHAN pela Lei 11.483, de 31 de maio de 2007. Apds esta iniciativa o Preserfe e o
Profac foram sendo gradualmente extintos. Entretanto, isto ndo significou a
centralizagdo e a catalogacdo completa dos documentos relacionados com o setor
ferroviario, existindo muitos acervos documentais preservados pelas companhias
ferrovidrias que antecederam a formagdo da RFFSA, como a Estrada de Ferro
Sorocabana, a Companhia Paulista de Estrada de Ferro, a Companhia Mogiana e a
Estrada de Ferro Araraquara, entre outras.

Sendo assim, além do conhecimento de referéncias bibliograficas relativas a
preservacao, conservagdo e reutilizacdo do patriménio industrial e ferroviario e de
consultas nos acervos e publicagdes do IPHAN, para o desenvolvimento de
investigacdes sobre os complexos ferroviarios € necessario ter acesso aos acervos que
estdo espalhados por todo o estado de Sdo Paulo e aos projetos de reutilizacdo dos
edificios através dos 6rgaos publicos municipais de cada cidade, dos escritorios de
engenharia, de arquitetura e outras instituigdes que possam estar envolvidas nos planos
de reutilizagao dos edificios e de revitaliza¢do urbana de suas areas.

10 Criada na década de 1950, no inicio do periodo marcado pela decadéncia do sistema ferroviario no
Brasil, esta institui¢do de cunho Federal teve como objetivo centralizar a administragdo das ferrovias
brasileiras, na tentativa de promover e gerir o seu funcionamento.
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No estado de Sao Paulo existem grupos de investigagcdo que iniciaram a busca e
a sistematizacdo de dados sobre o patriménio ferrovidrio e suas cidades, como: parte
do Projeto Tematico — “Saberes Eruditos e Técnicos na Configuragao e Reconfiguragdo
do Espaco Urbano. Estado de S@o Paulo: Século XIX e XX”, coordenado pela Dra.
Maria Stella Bresciani; o Projeto Memoria Ferroviaria, coordenado pelo Dr. Eduardo
Romero de Oliveira; e o Projeto EFNOB/BAURU, Km 0, coordenado pelo Dr. Nilson
Ghirardello. Para além destes grupos de investigacdo, académicos como Ronaldo
André Rodrigues da Silva e Vanessa Gayego Bello Figueiredo (2014) fomentam
investigacdes e publicacdes sobre o patriménio ferroviario através de diferentes
vertentes e casos de estudo.

Assim, a inventariagdo dos projetos de reutilizagdo do patrimdnio ferroviario
pode ser iniciada tendo como base estudos de grande importancia no meio académico.
Por esta razdo, para evidenciar o potencial de gera¢ao de conhecimento que o inventério
proposto apresenta, encontra-se ilustrada na Figura 04 a localizagdo geografica de
alguns casos ja levantados e previamente estudados por investigadores dos grupos de
pesquisa mencionados, nomeadamente as cidades de Sorocaba, Jundiai, Campinas,
Araras, Sdo Carlos e Bauru. Tratando-se o presente artigo de uma descrigdo
metodoldgica, os exemplos citados ndo serdo explorados com grande detalhe.

Figura 4
Mapeamento de alguns dos complexos ferroviarios reutilizados.

Legenda
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Os projetos de reutilizacdo do patrimdnio ferrovidrio das cidades de Jundiai'',
Sorocaba'? e Bauru'® foram estudados pelo professor Eduardo Romero de Oliveira
(2011), tendo o exemplo de Jundiai ainda sido estudado por Samir Hernandes Tenorio
Gomes (2020). Tratando-se de exemplos de transformagdo de edificios ferroviarios em
museu, parecem hoje enfrentar inumeros desafios para se manterem vivos como parte
do cotidiano urbano, devido a questdes relativas a gestdo e a politica do patriménio
cultural no Brasil.

Figura 5
Perspectivas das areas envolventes do Museu Ferroviario Francisco Aureliano
de Aratjo.

.....

Vista do lado direito da antiga plataforma ferroviaria (a); Vista do lado esquerdo
da antiga plataforma ferroviaria. Elaboragdo: Bertolucci, Ciro (2015).

' Como ultima parada do primeiro trecho ferrovidrio até a cidade de Santos, a qual passou por
Paranapiacaba, tendo sido construido pela mesma companhia e inaugurada no mesmo ano que esta cidade,
teve a sua infraestrutura prolongada pela Companhia Paulista de Estrada de Ferro de Jundiai a Campinas
(Kiihl, 1998). Desde 1979, parte do seu complexo ferrovirio foi reutilizado como museu ferroviario, o
Museu da Companhia Paulista (Gomes, 2020).

12 A Companhia Sorocabana, liderada pelo fazendeiro hiingaro Luis Matheus Maylaski, foi a responsavel
pela chegada do trem a Sorocaba em 1875. Em 1892, passou a ser administrada pela Companhia Unido
Sorocabana e Ituana (Gerodetti; Cornejo, 2005). Parte de seu complexo ferroviario foi reconvertido no
Museu da Estrada de Ferro Sorocabana inaugurado em 1997. Os edificios ferroviarios, que até entdo eram
da Rede Ferroviaria Federal S.A (RFFSA), passaram a ser da Prefeitura Municipal em 2004. Atualmente,
o museu esta vinculado com a Secretaria de Cultura do municipio (Oliveira 2011).

13 Tendo recebido estradas de ferro da Companhia da Estrada de Ferro Sorocabana (1899) e da Companhia
Paulista de Estrada de Ferro (1910), o complexo ferroviario de Bauru fez parte do projeto da estrada de
ferro Transatlantica, com a criagdo da Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (1905) (Gerodetti;
Cornejo, 2005). O seu projeto de reutilizagdo foi baseado na criagdo de um acervo ferroviario, a iniciativa
foi fruto de uma colaboragdo entre a Universidade Estadual Paulista “Julio de Mesquita Filho” (UNESP)
e a RFFSA, celebrada em 1992 (Oliveira, 2011). Atualmente, ¢ a Prefeitura Municipal o Orgdo
encarregado de preservar todo o acervo.
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Como apresentado anteriormente, a antiga Estacdo de Araraquara também foi
reutilizada como museu. Com este exemplo, foi possivel ilustrar mais detalhadamente
que, para além das questdes de gestdo e politica, é possivel identificar outras
problematicas que implicam no perigo do desaparecimento do seu complexo
ferroviario como um todo. Apesar da permanéncia do edificio da estacdo, a negligéncia
ja existente e a inauguracdo do desvio ferroviario ja mencionado colocam em risco a
preservacdo da memoria desta infraestrutura (Figura 5).

O acervo exposto no Museu Ferroviario Francisco Aureliano de Aratijo também
parece estar em uma posi¢ao delicada, pois, apesar de funcionar diariamente, o seu uso
¢ sazonal. A coleta de relatos de funciondrios e transeuntes transmite a ideia de que o
numero de visitantes deste museu torna-se consideravel apenas quando sdo organizados
eventos por parte dos 6rgaos municipais de Araraquara. Assim, mesmo com um novo
uso, parece persistir a reduzida frequéncia de visitantes do edificio da antiga estagdo
ferrovidria e o vazio urbano causado pelos terrenos que a envolvem.

Campinas'!, Araras'’ e Sdo Carlos'® transformaram alguns dos seus edificios
ferroviarios em espacos multifuncionais e centro cultural. No entanto, ¢ possivel
observar que apenas parte destes complexos ferroviarios receberam intervengdes de
restauro e preservacao que se mantém. Tanto na cidade de Campinas como em Sao
Carlos (Figura 06), parte dos trilhos ainda sdo usados para a passagem dos trens de
carga, o que atrai curiosos. Entretanto, vé-se no entorno dos trilhos que alguns dos seus
edificios precisam de atengdo, assim como ocorre em Araraquara.

14 Como prolongamento da linha Santos-Jundiai, a infraestrutura ferroviaria de Campinas foi inaugurada
em 1872. Trata-se de um complexo ferroviario de grande dimensdo, que continua a ser parcialmente
utilizado para o transporte de mercadorias. Ele foi classificado como Patriménio Histérico e Cultural da
cidade em 1982. O edificio principal da estag@o e alguns antigos galpdes fazem parte de um projeto de
reutilizagdo multifuncional, abrigando o centro cultural Estacdo Cultural Prefeito Antdnio da Costa Santos
desde 2002 (Gerodetti; Cornejo, 2005).

15 Inaugurada em 1877 e construida pela Companhia Paulista de Estrada de Ferro, a estagdo ferroviaria de
Araras recebeu o seu ultimo trem de passageiros em 1977. Em 2004 a Associagdo de Cultura e Artes de
Araras promoveu um concurso para a sele¢do de um projeto de reutilizagdo do complexo ferroviario da
cidade, que hoje abriga o Centro Cultural “Leny de Oliveira Zurita”.

16 Construido pela Companhia Rioclarense, o trecho ferroviario entre Rio Claro e Sdo Carlos foi
inaugurado em 1884. Em 1889 a companhia foi comprada pela The Rio Claro Sdo Paulo Railway
Company, de capital britanico, e foi assumida pela Companhia Paulista de Estrada de Ferro em 1892
(Gerodetti; Cornejo, 2005). Mesmo tendo recebido o ultimo trem de passageiros em 2011, em 1993 o
edificio da estagdo ferroviaria passou a ser utilizado pela atual Fundagdo Pro-Memoria. Atualmente, o
edificio principal da estagdo ferroviaria abriga a Estacdo Cultural, um projeto desenvolvido desde meados
dos anos 2000. Em 2016, a estagdo foi classificada como Patrim6nio Municipal.
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Figura 6
Edificios ferroviarios em Campinas (a) e Sao Carlos (b).

Elaboragdo: Lourencetti, Fernanda de Lima (2018).

Em Araras, ainda existem os edificios de dois complexos ferroviarios. Um deles,
denominado de Estacdo Eliuh Root encontra-se em total abandono e decadéncia. Ja o
outro abriga hoje o Centro Cultural Leny de Oliveira Zurita. Os trilhos foram retirados,
ficando para tras apenas um trecho em frente do que costumava ser a plataforma de
embarque, no qual existe um vagao restaurado. A estagdo, o armazém, a plataforma e
a antiga casa do chefe da estacdo, encontram-se totalmente reformados e conservados.
Ja as antigas residéncias operarias (Figura 07), localizadas face a Avenida Angelo
Franzini (que as separa do restante do complexo), ndo agregam em si a memoria
ferroviaria.
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Figura 7
Edificios das antigas residéncias operarias de Araras
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Elaboragao: Lurencetti, Fernanda de Lima (2017).
4. A metodologia e as fontes para a criacdo de uma base de dados virtual

Considerando a excepcional natureza patrimonial dos conjuntos ferroviarios
aliada a variedade de projetos de reutilizagdo ja existentes, a elaboragdo do invetario
proposto facilitara a produgdo de futuros projetos de revitalizagdo, colocando em
evidéncia a importincia dos estudos comparativos. Assim, viu-se necessaria a criagao
de diversos tipos de classificagdes para a organizagdo dos levantamentos documentais
e analises para a compreensdo da coexisténcia entre a dindmica urbana e os projetos de
reconversao dos edificios ferroviarios. Portanto, o panorama comparativo foi definido
como a base da inventariagdo. Desta forma, como fonte primdria propde-se uma
metodologia baseada na recolha de planos e documentos desenvolvidos ao longo da
consolidagdo do projeto final da reutilizagao.

Para a inventariacdo deste material sera adotada, como ponto de partida, uma
base cartografica elaborada dentro dos limites do estado de Sao Paulo, com a criacao
de uma Plataforma Sistema de Informagido Geografica (SIG)', a qual permitira o
reconhecimento da ordenagao territorial dos complexos ferroviarios que j& adquiriram
novos usos. Esta plataforma, como sera descrito mais adiante, permitira a gestdo das
informagdes geograficas dos edificios que serdo submetidos a estudos mais detalhados.
Considerando esta uma proposta elaborada pela autora a ser desenvolvida a partir da
formagdo de um grupo de investigacdo, a combinagdo de cidades a serem atribuidas a

17 Esta ferramenta estd constantemente a ser utilizada por projetos relativos & inventariagdo, registro e
preservacdo do patrimdnio ferrovidrio em projetos nacionais, como o Memoria Ferrovidria, e
internacionais, como o El ferrocarril y la ciudad en la encrucijada: paisaje urbano y patrimonio industrial
en el entorno de las estacionas de la Peninsula Ibérica, 1850-2017.
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cada investigador devera ser estipulada depois de ser obtido o numero total de
complexos ferrovidrios urbanos ja reutilizados no estado de Sao Paulo, o que se
transformara no primeiro indicador quantitativo disponibilizado pelo inventario.

Para dar continuidade a produ¢ao de indicadores, o inventario tera continuidade
através da identificagdo da tipologia dos edificios ferroviarios encontrados em cada
cidade, as suas antigas fungdes, o motivo de sua obsolescéncia e qual foi o tipo de
reutilizacdo aplicado. Estes dados serdo capazes de criar indicadores quantitativos, com
a capacidade de reconhecer a tipologia mais comum entre os edificios ferroviarios
preservados, os tipos de reutilizag@o mais aplicados e de mostrar se existe uma logica
espacial no agrupamento destes elementos com os seus semelhantes dentro do estado
de Sao Paulo.

Para que a comparag@o entre os projetos seja viavel, as investigagdes deverao
seguir um padrdo na forma da classificacdo e da sistematizagdo de algumas das
informagodes. Esta padronizacdo dos dados sera aplicada a partir da inclusdo de estudos
ja existentes que parecam pertinentes para o alcance dos objetivos estipulados.
Tratando-se assim de um trabalho que complementara os estudos que vém sendo
desenvolvidos pelos investigadores e grupos de investiga¢do ja mencionados, o que
corresponde a uma metodologia que parte de uma pesquisa bibliografica que explora e
utiliza publicagdes de livros e artigos cientificos ja produzidos.

Existindo uma extensa diversidade de fontes secundarias nos campos da
preservacao e do registro do patrimoénio ferroviario, para o desenvolvimento de indices
de classificagdo dos edificios ferroviarios dois estudos foram adotados como
referéncia: o de Miiller (2001) e o de Immaculada Aguilar (2001). O primeiro criou
algumas classificagdes especificas para o patrimdnio ferrovidrio, as quais foram
estipuladas de acordo com a fung¢@o e a tipologia de cada elemento construido:

Los que hacen al funcionamiento del sistema en si mismo: casillas y cabinas de

guardabarreras y desvios, talleres y depositos de material rodante, elementos de

seflalamiento, tanques de aprovisionamiento de agua, etc.

Los que hacen a la actividad como parte del sistema de transporte de cargas:

galpones y depositos para mercancias en transito, playas de carga y embarque,

oficinas de administracion, salas de espera, etc.

Los que hacen al funcionamiento como sistema de servicio de transporte publico:

estaciones, apeaderos, infraestructuras de servicios, etc. (Miiller, 2001, pp. 80).

Ja Immaculada Aguilar criou classificagdes para os espacgos industriais em geral
(2001, pp. 164), baseada em quatro tipologias de edificio:

- Espaco minimo: o edificio ndo revela a fungdo ou setor de producdo, a sua

identidade estd nas maquinas;

- Espago neutro: galpdes onde varias industrias poderiam ter sido estabelecidas;
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- Espaco dimensionado: edificios projetados de acordo com a fung¢ao para a qual
seria usado;

- Imével-maquina: o edificio ¢ projetado para exercer as fungdes de uma
maquina.

Desta forma, para a elaborag@o dos indicadores responsaveis pela classificacdo
da funcao dos edificios, sugere-se adotar a teoria de Miiller, propondo a criagdo dos
seguintes indicadores: Apoio Técnico; Transporte de Mercadoria; Transporte de
Passageiro. Ja para a elaboracdo dos indicadores relativos a tipologia dos edificios,
foram as classificagdes apresentadas anteriormente e defendidas por Immaculada
Aguilar que se mostraram mais pertinentes. Esta autora ainda lista as tipologias de
reutilizagdo mais comuns do patrimoénio industrial, as quais também sdo propostas
como classificagdes a serem utilizadas no inventdrio, nomeadamente: Museu
Industrial; Espago para Manifestacao Artistica; Espago Comercial; Espago Educativo;
Espagco Multifuncionar e Centro Cultural; Conjunto Residencial; e Novos Espacos
Publicos Urbanos. Podendo existir a reutilizagdo do espago para o abrigo de um museu
que ndo seja industrial, achou-se necessario alterar a classificagdao “Museu Industrial”
para “Museu”, deixando um campo para informac¢des complementares.

Como indice de classificagdo da obsolescéncia das varias partes que podem
constituir a infraestrutura ferroviaria, propde-se a utilizacdo da teoria criada pelo
geografo canadense Larry Stuart Bourne (1967). Este tedrico, ao defender que o
envelhecimento dos edificios acontece juntamente com as mudancas econOmicas
promovidas pelas transformacdes da sociedade, alterando a paisagem urbana e
adaptando-se as novas necessidades, criou os seguintes indicadores de obsolescéncia
do patriménio construido (Larkham, 1996, pp. 79):

- Estrutural: quando a estrutura do edificio passa a sofrer degradagdes;

- Funcional: quando o edificio ja ndo comporta a sua fungio;

- Econdmica: quando existem dificuldades financeiras para a manutengdo do

edificio em funcionamento;

- Rentédvel: quando a relacdo de custo/beneficio ndo apresenta vantagens;

- Social: quando existe uma decadéncia no nimero de usudrios do edificio.

Partindo assim para uma analise mais especifica de cada complexo ferrovidrio
levantado, o inventario deverd ser complementado com analises urbanas. Trabalhos
como o de Ghirardello (2001) e o de Santos y Ganges sdo importantes para este estudo.
O primeiro de uma forma mais evidente, apresentando uma metodologia de analise dos
processos de formagdo urbana da regido do estado de Sdo Paulo atravessada pela
Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil. Ja o segundo, apesar de ter como caso
de estudo cidades espanholas, apresenta analises urbanas que incorporam a histéria
contemporanea, a geografia e o funcionamento da ferrovia com a ilustracdo de
diferentes exemplos de relagdes espaciais entre a ferrovia e a cidade. Assim, o trabalho
proposto exigira a produ¢ao de materiais cartograficos e/ou esquematicos capazes de
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evidenciar a relacdo entre o espago ferroviario e o desenvolvimento de algumas das
cidades paulistas.

Em principio, estas analises tém como objetivo evidenciar em que tipo de
enquadramento urbano foram inseridos os remanescentes ferroviarios no processo de
reutiliza¢do dos seus espagos. Em um estudo sobre a metropole de Lisboa, estes polos
de aglomeragdo foram caracterizados como (Ribeiro; Moura; Chorincas, 2015, pp.
49/50):

- Conglomerados de Comércio-lazer;

- Enclaves de Grandes Equipamentos (edificios institucionais como
Universidades, grandes equipamentos de satide ou justica e zonas industriais);

- Areas Produtivas Tercidrias (edificios de atividades empresariais e de
Servicos);

- Polos ou Condominios de Uso Misto;

- Parque de lazer.

Para a aplicagdo destes indicadores, fazendo uso das ferramentas disponiveis na
plataforma SIG, deverdo ser identificados em cada cidade os servicos e usos
predominantes no atual entorno da infraestrutura ferrovidria reutilizada. Esta
classificacdo dard suporte para a compreensdo da relacdo entre o novo uso dado ao
edificio e a dindmica da area urbana que o envolve, ilustrando a existéncia, ou ndo, de
uma relag@o entre o projeto de reutilizacdo aplicado e o contexto urbano no qual foi
inserido.

Tratando-se de uma investigacdo anacronica, devido a diferenca de datas entre a
desativacdo e a reutilizagdo dos edificios ferrovidrios, o objetivo ¢ trabalhar com um
espaco temporal marcado pelo momento da desativagdo da atividade ferroviaria de
cada caso de estudo até a atualidade, levando em consideracao que, em alguns casos, a
infraestrutura ferroviaria foi parcialmente desativada e parcialmente reutilizada.

A partir das cidades em estudo, a criagao de um sistema de fichas descrevera o
contexto historico, arquitetonico e a relacdo da infraestrutura ferroviaria com o seu
ambiente urbano.'® As fichas tém como objetivo servir de suporte para o
estabelecimento de paralelos entre os casos ja existentes de revitalizacao e reutilizagdo
do patrimonio ferroviario e futuros trabalhos de revitalizacdo de antigas areas
ferroviarias. As informagdes a serem recolhidas para a montagem destas fichas partira
dos dados basicos de cada edificio, como a localizagdo da cidade, o nome do complexo
ferroviario, a companhia responsavel pela construcdo, o ano de inauguragdo, o ano de

18 Ao longo do desenvolvimento destes campos, ¢ importante serem estabelecidas parcerias e trocas de
conhecimento entre investigadores para que o inventirio proposto seja capaz de valorizar e de ser
valorizado pelas investigagdes que ja se encontram em andamento.
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desativagdo, o ano de intervencao, o tipo de interven¢ao, interessados na intervencao e
os autores das mesmas.

Os dados utilizados para o inventario proposto dardo suporte para o
estabelecimento de relagdes entre os casos encontrados, evidenciando, por exemplo, o
periodo de maior desativagdo, o tipo de reutilizag?o, a tipologia do edificio ferroviario
mais reutilizado, o periodo mais marcado pelas iniciativas de reconversio'® ou se o
interesse de reconverter este patrimonio partiu em sua maioria de iniciativas populares,
de institui¢cdes publicas ou de grupos privados.

5. Os resultados e o funcionamento do suporte virtual

O objetivo da construcdo de um suporte virtual para a divulgacdo do inventario
dos projetos de reutilizagao do patrimoénio ferroviario do estado de Sao Paulo € criar
uma ferramenta de consulta para os profissionais responsaveis pelas estratégias e
projetos de revitalizacdo de areas ferroviarias que perderam o seu primitivo uso. E uma
proposta que aposta na interagdo e colaboracdo em rede, tanto por parte de instituicdes
universitarias, como por parte de institui¢des publicas e privadas. Ao considerar a
referéncia citada sobre o estudo desenvolvido para Lisboa (Ribeiro, 2015), encontram-
se referéncias sobre alguns modelos de open innovation, que consistem na criagao de
um ecossistema de inovagdo baseado na interagdo entre investigadores, empresas € 0
Estado.

Para atingir o objetivo aqui proposto, o método criado por Carayannis e
Campbell (20009, cit. Ribeiro et al., 2015, pp. 106) baseado em um modelo denominado
“hélice quadrupla” pareceu pertinente. Além dos trés atores ja citados, investigadores,
empresas ¢ o Estado, este modelo ainda inclui a participagdo da midia, de industrias
criativas e da cultura de inovagdo. A interacdo entre estes diferentes colaboradores
acabara por fomentar a valoriza¢ao e a melhora do estilo de vida nas cidades, o que
poderd induzir a participagdo dos proprios utilizadores, tratando-se de uma perspectiva
de inovacdo colaborativa.

Este modelo maximiza e melhora a difusdo e o uso do conhecimento através do
processamento e divulgacdo de dados fazendo uso de um open source. Este, por sua
vez, tem a capacidade de ser usado como uma ferramenta de busca por referéncias, que
no caso do inventario proposto, tratam-se dos projetos de reutilizacdo de edificios
ferroviarios no estado de S@o Paulo. Esta ferramenta pode ser uma mais valia para

19 Este indice quantitativo mostra-se interessante pois através dele podem ser detectados incentivos a
reconversao que podem nao estar evidentes. Em Portugal e Espanha, por exemplo, no inicio do século
XXI, houve um boom na reconversdo de antigos trechos ferrovidrios em ecopistas devido a criagdo da
Associagdo Europeia de Vias Verdes que financiou grande parte destes projetos (Matos; Lourencetti, 2017,

pp- 258).
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institui¢cdes publicas e privadas, colaborando para a “Promog¢ao urbana” mencionada
na introducdo deste artigo e ainda instigar a participacao dos cidadaos através da mesma
plataforma.

Assim, tratando-se de uma contribuicao para as politicas de revitalizagdo urbana,
tal suporte consiste na criagdo de uma plataforma computadorizada baseada no Sistema
de Informacgao Geografica (SIG), a qual terd a capacidade de apresentar a ordenagdo
territorial dos casos de estudo e do contexto urbano de cada exemplo de edificios
ferrovidrios que foram convertidos a novos usos. O sistema serd capaz de gerar
indicadores numéricos através do uso de indicadores qualificativos, colocando em
evidéncia o processo e o atual contexto do patrimonio ferroviario sob analise. Assim,
futuros usudrios deste sistema terdo acesso a referéncias, o que podera ser usado como
suporte para a elabora¢do de novos projetos de revitalizagdo de areas ferroviarias.

A plataforma sera um mostruario dos exemplos de reutilizagdo que fizeram parte
da montagem do inventério proposto, sendo de acesso publico. O usudrio podera ter
acesso as informacdes relacionadas com o processo de aplicacdo de novos usos em
edificios que compoem o patrimoénio ferroviario no estado de Sdo Paulo, desde o
motivo da sua obsolescéncia até a atualidade, com foco no projeto de reutilizacdo e no
contexto urbano que o edificio estd inserido.
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Tabela 1

Esquema da organizacao e desenvolvimento da plataforma

Exemplos de reutilizacio do patriménio ferrovidrio edificado do estado de

Sao Paulo

\/

Montagem da base de dados

Exemplos de Reutilizagdo na plataforma SIG

Nz

Conteudo de acesso aberto

Georeferenciamento
dos servigos
disponiveis no entorno
urbano do edificio.

Fotografias

Indicadores
Qualitativos

Projeto arquitetonico
de reutilizagao.

NS

Funcionamento e gestio da base de dados

Tratamento informatico dos
dados

Atualizagdo anual das informagdes gerais e de

georeferenciamento.

Resultados esperados

Indicadores para

Difundir sobre as

estudos
comparativos entre
projetos de
reutilizagao de
edificios
ferroviarios.

Informagdo digital
sobre casos de
reutilizacdo ¢ a
criagdo de uma

plataforma
interativa.

Criagdo de um
material de leitura
virtual com
instrumentos
metodologicos para a
intervenc¢ao projetual.

iniciativas de
preservagdo e
reintegragdo do
patrimonio
ferroviario.
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Desta forma, a plataforma devera estar acessivel para qualquer utilizador em
qualquer navegador Web, através de um dominio que a hospede. Com a preocupagio
de levar ao conhecimento de todos os projetos e estratégias de reutilizagdo do
patriménio ferroviario do estado de Sao Paulo, deverdo estar incluidas na plataforma
informagdes sobre os seguintes aspectos:

1. Tipologia do edificio ferroviario reutilizado:
a. Caracteristicas arquitetonicas;
b. Funcao do edificio ferroviario reutilizado.
2. Obsolescéncia do edificio:
a. Tipologia;
b. Data.
3. Servigos disponiveis nos seus arredores:
a. Tipo de servigo;
b. Localizagao.
4. Projeto de reutilizagao:
a. Novo uso;
b. A existéncia ou ndo da preservagdo da memoria ferroviaria;
c. Agentes:
1. Fomentadores da iniciativa;
ii. Empresa responsavel pelo projeto;
iii. Investidores.
5. Estado atual do edificio:
a. Condigao do edificio;
b. Frequéncia do uso.

Como uma primeira proposta, segue um Modelo de ficha (Tabela 02).
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Tabela 2
Modelo de ficha
EDIFICIO FERROVIARIO REUTILIZADO
Ultima atualizacio:

A) Introducio
Historico
Edificio anterior, se existente
Data de construgdo do edificio atual
Endereco
Coordenadas Geogrdficas
Tipologia do espago
Aspectos técnicos
Funcao
Data de fechamento
Tipologia de obsolescéncia

B) Projeto de Reutilizacio

Tipologia de Reuso Informagao Complementar
Nome Data de inauguragdo

Outras intervencoes

Estado de conservagdo do edificio

Memoria ferroviaria preservada

Descrigdo do projeto

Enquadramento urbano

Cartografia

Fotografias

Frequéncia do uso

6. Consideracoes Finais

A infraestrutura ferroviaria faz parte de um contexto de desenvolvimento
industrial e territorial intenso, tendo sido responsavel pela origem e/ou crescimento de
diversas urbes no estado de Sdo Paulo. Atualmente, alguns dos seus exemplares
arquitetonicos estdo localizados dentro de tecidos urbanos consolidados, mas sem
comportar o seu primitivo uso, tendo acompanhado um processo de desindustrializagio
que se tornou mais patente nas décadas de 1980 e 1990. Com o crescimento do nimero
de infraestruturas ferroviarias abandonadas, os seus remanescentes passaram a ser
elementos de grande preocupacao, seja no campo do patrimoénio cultural, seja no campo
do urbanismo.
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A cidade de Araraquara foi um caso de estudo utilizado neste artigo para colocar
em evidencia a fragilidade da relagdo entre as praticas de reutilizagdo de edificios
ferrovidrios e a revitalizag@o urbana. A historia da arquitetura industrial e as formas de
gestdo e preservacdo do seu patrimonio exige a aplicacdo das “boas praticas” nos
projetos de reutilizagdo adotando um conhecimento multidisciplinar que fomente uma
dinamizag¢ao social e economica.

Ao longo da historia da Estrada de Ferro de Araraquara, a area de ocupacao do
complexo ferroviario dentro da cidade ganhou grandes proporcdes, tendo influenciado
na expansio do seu tecido urbano. Com um processo de desativagcdo que ja dura quase
meio século, apenas a estag@o ferroviaria foi efetivamente reutilizada para preservar a
memoria de sua infraestrutura. No entanto, este edificio estd localizado em um contexto
espacial composto por elementos moveis e outras partes da ferrovia em estado de
abandono, contando com uma frequéncia de uso sazonal, que aparentemente debilita a
difusdo e a preservacdo da memoria ferrovidria de Araraquara. Atualmente, este
cendrio estd em vias de sofrer intervengdes, o que pode significar uma perda ou uma
oportunidade de melhorar a preservacdo da identidade ferroviaria da cidade, sendo este
um momento oportuno para o desenvolvimento de reflexdes sobre diferentes formas
de reutilizag@o dos antigos espagos ferroviarios.

Para ajudar na diminuigdo do risco de desaparecimento da memdria ferroviaria
em casos como o de Araraquara, o presente artigo busca fomentar a reunido de
referéncias relativas a reutilizagdo de complexos ferroviarios ja existentes no estado de
Sao Paulo, com o intuito de gerar ferramentas para auxiliar a elaboragdo de planos de
revitalizagdo urbana capazes de preservar a memoria ferrovidria. A metodologia
proposta, baseada na utilizagdo de fontes historicas secundarias, na recolha de dados
sobre os projetos de reutilizacdo e na leitura dos seus atuais contextos urbanos, visa
criar um inventario em suporte virtual. Sendo de acesso livre, este inventario
possibilitara serem gerados estudos comparativos, tanto por investigadores como por
profissionais técnicos, que busquem elaborar dados estatisticos sobre as tipologias, os
edificios e os impactos que os projetos de reutilizagdo tém nas cidades presentes no
territorio paulista. Trata-se de uma colaboragdo para a difusd@o de um conhecimento que
tem potencial para servir como ferramenta projetual.

Perceber o complexo ferrovidrio como um todo, compreender as suas
caracteristicas e a sua relacdo com o entorno urbano exige o desenvolvimento de
programas de interpretacdo espacial. Neste ambito, a metodologia proposta ¢ uma
tentativa de criar bases para a elaboracdo de um inventdrio capaz de integrar
investigacdes cientificas com praticas profissionais nas areas do urbanismo e do
patrimonio ferrovidrio. Dar espago para a organizacgdo de referéncias sobre as solugdes
de preservagao e uso que vém sendo aplicados no estado de Sdo Paulo ¢ uma aposta na
compreensao do papel da reutilizacdo dos espacos ferroviarios nos projetos de
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revitalizagdo urbana, além de ajudar na promogdo do valor cultural e do potencial
urbano estratégico deste patrimonio.

Bibliografia

Aguilar, Immaculada, 2001. “Restauracion del patrimonio arquitectonico industrial”.
Cuadernos — Preservacion de la Arquitectura Industrial en Ibérica y Espaia.
Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico: 160-203.

Barcellone, Wilson Lopes Christensen, 2009. O avango da industria no Oeste Paulista:
o Ramal Ferroviario da Alta Paulista, Alta Araraquarense, Noroeste,
Sorocabana. Iniciacdo cientifica, UNESP/Bauru.

Cuéllar, Domingo et al., 2016. “Una Aproximacion a la Historia de Ferrocarril en Brasil
(1850-1950): legislacion, empresas y capitales britanicos”. Documentos de
Trabajo (DT-AEHE), 1602, Asociacion Espafiola de Historia Economica.

Demarzo, Mario Sergio, e Dulce Consuelo Andreatta Whitaker, 2020. “Trilhos da
polémica - Comentando a histodria, a ideologia das ferrovias paulistas e a retirada
dos trilhos em Araraquara”. Revista Brasileira Multidisciplinar, 23(2): 3-22.
https://doi.org/10.25061/2527-2675/ReBraM/2020.v23i2.675

Dufresne, Genevieve et al. (eds.), 2015. X VI International TICCIH CONGRESS 2015:
Industrial Heritage in the Twenty-First Century, New Challenges. The
International Committee Conservation for the Industrial Heritage TICCIH
Congress 2015TICCIH National Reports.

Freire, Maria Emilia Lopes, ¢ Norma Lacerda, 2017. “Patrim6nio Ferroviario: em
busca dos seus lugares centrais”. Urbe. Revista Brasileira de Gestdo Urbana,
9(3): 559-572.

Gerodetti, Jodo Emilio; Cornejo, Carlos, 2005. As ferrovias do Brasil nos cartdes-
postais e Albuns de lembrangas. Solaris Edi¢cdes Culturais, Sdo Paulo.

Ghirardello, Nilson, 2002. A beira da linha: formacdes urbanas da Noroeste Paulista.
Editora UNESO, Sao Paulo.

Gomes, Samir, 2020. “Avaliacdo do ambiente construido da Biblioteca do Museu
Ferroviario de Jundiai”. Oliveira, Eduardo Romero de (org.). Memoria
Ferroviaria e Cultura do trabalho — Balangos teéricos e metodologias de registro
de bens ferroviarios numa perspectiva multidisciplinar — II, Cultura Académica,
Sao Paulo.

Hirao, Helio, e Matheus Alcantara Silva Chaparim, 2020. “Deriva, cartografia e
intervencdo: a pequena cidade de Regente Feijo-SP e a preservacdo do
Patrimonio Urbano”. RUA, Campinas, SP, 25, 2: 551-569. Disponivel em:
https://periodicos.sbu.unicamp.br/ojs/index.php/rua/article/view/8657544.
Acesso em: 2 nov. 2020. DOI: 10.20396/rua.v25i2.8657544.

Ifko, Sonja, and Marko Stokin, 2018. Protection and Reuse of Industrial Heritage:
Dilemmas, Problems, Examples. ICOMOS Slovenija.

[220]



Fernanda de Lima Lourencetti
A reutilizagdo do patriménio ferroviario...

Kiihl, Beatriz Mugayar, 1998. Arquitetura do Ferro e Arquitetura Ferroviaria em Séo
Paulo. Reflexdes sobre a sua Preservacdo. Atelié Editorial; FAPESP; Secretaria
da Cultura, Sdao Paulo.

Larkham, Peter J., 1996. Conservation and the City. Routledge, Londres.

Lessa, Ana Lara Barbosa, 2015. “Lugar do Patriménio Industrial na Cidade
Comtemporanea — atores, valores e embates: a trajetoria das industrias reunidas
Francisco Matarazzo na Agua Branca”. Revista CPC, 19: 109-135, Sao Paulo.

Martins, Felipe Turionim e Francisco de Assis Bergamin, 2012. Maquina estranha que
consumia agua e carvao e cuspia fumaga. Trabalho de Conclusdo de Curso,
Centro Universitario de Araraquara, Livro-Reportagem. Edicao do autor.

Matos, Ana Cardoso de, Isabel Maria Ribeiro, e Maria Luisa Santos, 2003. “Intervir no
Patrimoénio Industrial: das experiéncias realizadas as novas perspectivas”. Em
Sampaio, Maria da Luz (ed.), Actas do Coloquio de Museologia Industrial —
Reconversao e Musealizacao de Espacos Industriais, Porto, Museu da Industria:
21-32.

Matos, Luciana Ferreira, 2019. “A entrada da rede ferroviaria no campo da preservacao
do patrimonio publico nacional. Revista CPC, 14(27): 86-113.
https://doi.org/10.11606/issn.1980-4466.v14i27p86-113

Meneguello, Cristina, 2000. “A preservagdo do patriménio e o tecido urbano. Parte 1:
A reinterpretacao do passado historico (1)”. Arquitextos, revista Vitruvius.

Moura, Dulce, Isabel Guerra, Jodo Seixas, e Maria Jodo Freitas, 2006. “A Revitalizagao
Urbana: Contributos para a definicdo de um Conceito Operativo”. Em Cidades—
Comunidades e Territorios, 12/13: 15-34.

Moncltis, Janvier, 2012. “Repensar Canfranc desde el urbanismo Paisajistico y
lospaisajes culturales”. Curso de Verano Universidad de Zaragoza, Repensar
Canfranc. Taller de rehabilitacion urbana y paisaje, Universidad de Zaragoza:
14-27.

Miiller, Luis, 2001. “Arquitectura ferroviaria y capital simbdlico. (Pre)Textos acerca
de la Estacion Central del Ferrocarril de Santa Fe”. Cuadernos — Preservacion de
la Arquitectura Industrial en Ibérica y Espaiia. Instituto Andaluz del Patrimonio
Historico: 78-90.

Oliveira, Eduardo Romero de, 2011. “Museus e Ferrovias: estudo sobre a preservagao
do patrimdnio ferroviario paulista”. Revista Labor & Engenho, 5, 3: 20-31.

Pestana, Til, 2015. Sobre o Tema da Gestao Patrimonio Cultural. Artigo publicado na
pagina eletronica do Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional
(IPHAN), [consultado: 03.09.2015] http://portal.iphan.gov.br/.

Pierrot, Nicolas, 2014. “La reconversion du patrimoine industriel en fle-de-France”.
Coloquio Rénover, réutiliser, reconvertir le patrimoine, Paris.

Portas, Nuno et al. (coords), 2007. Politicas Urbanas. Tendéncias, Estratégias e
Oportunidades. Fundacao Calouste Gulbenkian, 3 edigdo, Lisboa.

Preite, Massimo, 2014. “The Railway Heritage and Its Reuse for the Urban
Regeneration Programs and the Development of a New City Landscape”. V
Seminério Internacional Vias Verdes México.

[221]



TST 44, enero de 2021, pp. 193-222

Polino, Marie-Noélle, 2007. “L’Association pour I’histoire des chemins de fer en
France et le patrimoine ferroviaire”. Historiens & Géographes, 405: 143-152.

Ribeiro, José Manuel Félix et al. (coords), 2015. Uma Metropole para o Atlantico.
Fundagao Calouste Gulbenkian, Lisboa.

Rodrigues, Lais da Silva, Evandro Fiorin, ¢ Lucas do Nascimento Souza, 2020.
“Araraquara: historia e patrimonio ferrovidrio e industrial”. Revista Nacional de
Gerenciamento de Cidades, 8 (62): 134-149.

Santos y Ganges, Luis, 2011. Urbanismo y ferrocarril: La construccion del espacio
ferroviario en las ciudades medias espafiolas. Fundaciéon de los Ferrocarriles
Espaiioles.

Silva, Ronaldo André Rodrigues, ¢ Vanessa Gayego Bello Figueiredo (orgs), 2014.
Paranapiacaba: Um Patrimonio para a Humanidade. Editora Marquise.

Smith, Paul, 2009. “Faire l’inventaire du patrimoine ferroviaire: expériences et
méthodes”, Revue d’histoire des chemins de fer, 40: 10-13.

Sobrino Simal, Julian, 2014. “Revision critica de las estrategias para el Patrimoénio
Industrial en este nuevo siglo”. Buenas practicas en proteccion del patrimonio
cultural y natural: buena praxis en patrimonio industrial. II Encuentro de
asociaciones de proteccion del patrimonio local: 9-15.

Vale, Ana Rute de, 2005. Expansdo urbana e plurifuncionalidade no espago periurbano
do municipio de Araraquara (SP). Tese de Doutorado, Programa de Pos-
Graduacdo em Geografia, UNESP/Rio Claro.

[222]





