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Cuando comencé a leer este libro
por encargo del editor de rese-
fias de TST, ya estaba sobre aviso. Casi
me vino a decir que si alguien podia
hacer una resena de este libro, ademas
de porque trata de casi la totalidad de
los modos de transporte actuales, y ‘di-
cen’ que algo sé de ello desde el punto
de vista historico-econémico, ése era

yo.
Confieso de entrada, que el libro lo

lei, por primera vez casi de un tiron,
como si de una novela policiaca se tra-

tara. Y aunque tiene una trama muy
inquietante y agobiante, el asesino, en
este caso no es el mayordomo inglés
sino el chofer madrilefio, se nos desve-
la jdesde la octava palabra de la dedi-
catoria! Y esto lo acaba de escribir un
valenciano (casi fundador del PSPV)
que ha vivido mas de la mitad de su
vida en Euskadi, trabajando en la Eus-
kal Herriko Unibersitatea y también
haciendo, durante una época, politica
desde la periferia (en este caso ya en el
PSE-EE).

Aunque al asesino, Madrid, lo hace
nacer el autor en 1561 (hijo de Felipe
II), sus hazafias o ‘viaje’ se inician en
1720, ahora, ya llevado o llevando, a
Felipe V. Y es tan longevo nuestro
‘asesino’ que acaba el 15 de junio de
2010 (fecha del Prefacio, pagina 17),
finalmente, llevado o llevando a D. Jo-
sé Blanco Lopez, Ministro de Fomento,
en funciones, del Presidente del Go-
bierno, también en funciones, cuando
esta resefla se escribe (6 de diciembre
de 2011, Dia de la Constitucion).

Pero dejémonos de la novela y va-
yamos al libro. El autor, catedratico de
Economia Aplicada de la Universitat
de Barcelona y ex diputado del PSC
(2000-2004), estructura su obra, tras el
prefacio ya mencionado, en seis capitu-
los y un epilogo, al que siguen los
agradecimientos, un apéndice —que in-
cluye seis articulos periodisticos del
autor en diarios madrilefios y barcelo-
neses entre 2003 y 2009—, las referen-
cias bibliograficas, las notas y un indi-
ce alfabético.

Los dos primeros capitulos fijan su
posicion sobre la caracteristica unitaria
espafiola centrada en la capital, Madrid.
Los capitulos 3 y 4, ‘Mercado transver-
sal, Estado radial (I y II)’, abordan,
desde esa perspectiva, los primeros fe-
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rrocarriles y las primeras autopistas.
Los capitulos 5 y 6, ‘La nueva Espaia
(I y II)’, analizan la modernizacion fe-
rroviaria desde el kilometro cero
(AVE), y la gestion de aeropuertos
desde el mismo kilometro. El epilogo
se titula Y ahora, juna Espafla como
Francia?’, que creo que no necesita
aclaraciones por mi parte.

Estrictamente desde el punto de vis-
ta de este historiador econdémico, las
tablas 1 y 2 del capitulo 1, (paginas 32-
35) ya me parecen inadmisibles para lo
que pretenden demostrar: en la 1, la
excepcionalidad alemana e italiana,
frente a la britanica, francesa y espafio-
la, en lo referente a la ciudad de la sede
operativa de sus respectivas diez mayo-
res empresas. Adjudicar la sede opera-
tiva del BBVA e Iberdrola a Madrid,
solo demuestra que el autor debe des-
conocer que ambas sociedades liquidan
el IVA y el Impuesto de Sociedades a
la Diputacion de Vizcaya —y si se cam-
biara este hecho impositivo, seria posi-
ble otra ‘carlistada’—; y que no tenga su
sede en Berlin ninguna de las diez pri-
meras empresas alemanas, es simple-
mente no tener en cuenta la juventud
‘administrativa’ de la capital de la
Alemania unificada y capitalista, tras la
caida del Muro. Y este ultimo razona-
miento vale plenamente para la 5* co-
lumna de la tabla 2 que se refiere al
porcentaje que los habitantes de las
mismas capitales representan en el total
de los habitantes de sus respectivos
paises. Y en el mismo capitulo, las ta-
blas 3 y 4 (paginas 51 y 53) adolecen
de un defecto de concepcion, ademas
de alguno de calculo: es arriesgado, y
hasta me atrevo a decir tramposo, com-
parar variables socioeconomicas de las
Comunidades Auténomas espafiolas en
términos de ‘pesos’ respecto a otra va-
riable, especialmente el PIB, como sue-

lo explicar a mis alumnos de Primero
de Grado (ahora). Y en este mismo ca-
pitulo adelanta un razonamiento que
hara mas extenso en el capitulo 6, sobre
la ‘irregular’ inversion de ‘Madrid’ en
las infraestructuras aeroportuarias: tras
elaborar dos graficas de barras (grafico
2, en la pagina 57), donde compara,
otra vez con ‘pesos’, la participacion de
cada region en la inversion en aero-
puertos y pasajeros transportados aé-
reamente en las mismas, las conclusio-
nes extraidas estan estrechamente
vinculadas al periodo estudiado, 1985-
2008. El razonamiento principal es que,
segun esos datos, el desequilibrio de
inversion madrilefia en la red aeropor-
tuaria espafiola, “es especialmente agu-
do en el caso de las regiones insulares”
(pagina 58). ;Desconoce el profesor
Bel que hasta el NODO dedicé una de
sus ediciones obligatorias semanales a
la llegada a uno de esos aeropuertos
‘insulares’ del turista ‘Un Millon’, pre-
cisamente via aérea? Es decir, precisa-
mente esos aeropuertos insulares fue-
ron los especialmente mimados —junto
a otros— por el desarrollismo turistico
franquista desde los afios 60.

No quiero cansar mas al lector de
esta resefia. Casi todos mis razona-
mientos anteriores valen para la tesis
principal, reiterada una y mil veces por
el autor, y los detalles en graficas y ta-
blas y comentarios sesgados subsi-
guientes, para los capitulos 3, 4, 6 y el
epilogo.

Si algan lector ha llegado hasta
aqui, habra observado que he dejado
casi fuera de mi critica radical el capi-
tulo 5, ‘La Nueva Espaia (I): Moderni-
zacion ferroviaria desde el kilometro
cero’. Dejando aparte que creo tremen-
damente injusto considerar centralistas
y radiales los planes de infraestructuras
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de los dos tltimos ministros socialistas
de Fomento (Magdalena Alvarez y José
Blanco), en casi todo lo demas, espe-
cialmente respecto a los costes y exter-
nalidades de las lineas de ferrocarril de
alta velocidad disefiadas en los prime-
ros afos del siglo XXI, estoy plena-
mente de acuerdo con el profesor Bel.
Incluso, también en los ultimos meses,
como usuario habitual de uno de esos
trayectos que creo que —éste si— esta
justificado y, por eso, sera rentable en
el futuro. Como usuario semanal del
AVE, Madrid-Valencia, “contribuyen-
tes... jMuchas gracias!” (Germa Bel,
“Bienvenido Mister Marshall”, La
Vanguardia, 20 de febrero de 2008)

Aunque s6lo sea por la efervescen-
cia intelectual que ha provocado en el
autor de esta resefia, recomiendo la lec-
tura de este libro a todos los académi-
cos no catalanes —quiza mi recomenda-
cién parece innecesaria tras la cuarta
impresion del libro en tres meses—,
porque, ademas, y como decia al prin-

cipio, el libro estd tan formalmente
bien escrito que se lee de un tirdn, aun-
que luego se pongan muchos comenta-
rios a lapiz o ‘postit’ cuando se refle-
xiona sobre lo leido.

P. S. Reconozco que este libro y to-
do lo que significa me llega en un mo-
mento en el que me considero ‘muy
mayor’. Si el profesor Bel lo hubiera
escrito unos pocos afios antes, me ha-
bria propuesto como reto personal y
académico una réplica, también en
forma de libro, que se podria haber titu-
lado algo asi como:

Catalunya, capital Madrid. Origen y
apoteosis de un mercado cautivo: de la
Catalunya mediterranea decadente a la
salvacion de un pais preindustrial tras
la unificacion aduanera de casi toda
Espaiia y su Imperio, por parte de Feli-
pe V, culminada en 1841.

José Luis Hernandez Marco (Universidad del
Pais Vasco / Euskal Herriko Unibersitatea)





