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Resumen

1 fondo de la Jefatura Provincial de Obras Publicas en

Almeria, dependiente del Ministerio de Obras Publicas, en
su seccion de Ferrocarriles, tiene un importante volumen de
documentacion referida a la construccion de las distintas lineas
férreas en esta provincia. Consta de 508 cajas que albergan 3768
unidades documentales. Su cronologia abarca de 1852 a 1983.
Dentro de este fondo esta la seccion de Ferrocarriles con 76 uni-
dades que van de 1887 a 1940. La tipologia documental mayo-
ritaria es la de proyectos de construccion y expedientes de
expropiacion. Estos fueron generados necesariamente para la
construccion de las distintas lineas y cables que se proyectaron
en Almeria con el objetivo principal de dar servicio a la expor-
tacion de minerales.

Palabras clave: Ferrocarril; Almeria; proyectos; expedientes;
expropiacion; mineria.

Abstract

he Public Work collection in Almeria, office of the Ministry,

in the section of Railroads, has an important volume of doc-
umentation referred to the construction of the railway lines in
this province. It has 508 boxes that lodge 3768 documentary
units. The chronology includes from 1852 to 1983. Within this
collection it is the section of Railroads with 76 units that go
from 1887 to 1940. The majority documentation is the one of
projects of construction and files of expropriation. These were
generated necessarily for the construction of the different lines
and cables with the primary target to give service to the export
of minerals.

Key words: Railway; Almeria; projects; files; expropiation;
mining.
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La documentacion sobre ferrocarriles
en el Archivo Historico Provincial de
Almeria. Estudio y descripcion®

Maria Luisa Andrés Uroz
Archivo Histérico Provincial de Almeria

1. Introduccion

dio en el tiempo. Fue asi porque este medio de transporte, ideado fun-

damentalmente para el movimiento de viajeros, encontrd en esta pro-
vincia dificiles problemas que salvar a la hora de su establecimiento. Una compli-
cada orografia con abundancia de zonas montafiosas y pronunciadas pendientes
que obligaba a cuantiosas inversiones, una situacion geografica alejada de los cen-
tros comerciales y de poder, una baja densidad de poblacion y un débil tejido pro-
ductivo hicieron que fuera la ultima provincia de Andalucia Oriental a la que 1legd
el ferrocarril. Si la primera linea que se inauguré en Espafia fue la Barcelona-
Matar6 en 1848, habra que esperar hasta la década de los noventa de ese siglo para
la apertura de los primeros kildmetros de trazado ferroviario almeriense.

Los antecedentes a su llegada hay que buscarlos en la legislacion de la época.
La Ley General de Caminos de Hierro, de 3 de junio de 1855, la Ley que autori-
za la concesion de varios ferrocarriles, de 2 de julio de1870, y la Ley General de
Ferrocarriles, promulgada el 23 de noviembre de 1877, sentaron las bases necesa-
rias para iniciar el proceso de construccion del ferrocarril.

En la de 1855 y en la de 1877 se dividieron los ferrocarriles en lineas de ser-
vicio general (las dedicadas a la explotacion publica para el transporte de viajeros
y trafico de mercancias) y de servicio particular (las que explotadas por una indus-
tria determinada o el uso privado). En la de 1870 se autorizaba al gobierno a otor-
gar en publica subasta la concesion de la construccion de distintas lineas, entre
ellas, la Linares-Almeria y la de Murcia-Granada pasando por Lorca y, por tanto,
atravesando el valle del Almanzora almeriense. Esta inclusion de Almeria en el
proyecto ferroviario espafiol hay que agradecérsela al empefio personal del

La llegada del ferrocarril a Almeria fue un proceso costoso, arduo y tar-
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Ministro de Fomento del momento José Echegaray, Premio Nobel de Literatura
ademas, que habia sido con anterioridad ingeniero de caminos de esta demarca-
cion y que, por tanto, conocia la necesidad de no dejar a esta zona discriminada y
relegada.

A pesar de todo, las obras no se iniciaron entonces y sera la Ley de 1877 la
que vuelva a retomar el tema. En ella se especificaron las lineas generales que
recorrerian la provincia de Almeria: dentro de la Red del Este y su enlace con el
Nordeste estaba la linea Linares a Almeria y la de Murcia a Granada por Lorca.

Un paso mas con respecto a la Ley de 1870 fue el considerar a estas lineas de
utilidad publica y llevar consigo la expropiacion forzosa. La construccion de estas
lineas (art® 9) podia hacerse directamente por el Estado o bien concederse a
empresas privadas tal y como ocurrid con las lineas que llegaran a esta provincia.
La Compafiia Caminos de Hierro del Sur de Espafia serd la concesionaria de la
linea Linares-Almeria y la The Great Southem of Spain Railway, lo seria de la de
Murcia-Granada en el tramo de Lorca a Baza y Aguilas.

Para el estudio del ferrocarril en Almeria podemos consultar una amplia
bibliografia relacionada con el tema pero fundamentalmente hay dos trabajos
basicos que nos han resultado imprescindibles para hacer este estudio!.

Igualmente imprescindible para cualquiera que quiera investigar sobre este
tema, y objeto de este articulo, es la consulta de la documentacion que tenemos en
el Archivo Histérico Provincial de Almeria. Bien es cierto que no se puedan ver
los grandes proyectos de construccion de las importantes lineas generales y sus
modificaciones al no encontrarse aqui (segiin el Reglamento de 1878 se presenta-
ban en el Ministerio de Fomento). Pero si consta en este Archivo la documenta-
cion que fue generada en el proceso de construccion de estas lineas de ferrocarril
y de las otras particulares que se hicieron en esta provincia, asi como la que naci6d
al realizar el resto de las obras en las que intervino el Gobierno central: carrete-
ras, puertos, embarcaderos, centrales eléctricas, encauzamientos de rios, etc.

Toda esta documentacion se encuentra dentro del fondo de la Jefatura
Provincial de Obras Publicas de Almeria. Como veremos mas adelante, no son
documentos creados por este organismo en su totalidad (facilmente comprobable
al ver la cronologia del fondo y ver que existen documentos anteriores al naci-
miento de la institucion) ya que las competencias se asumieron por distintos orga-
nismos a lo largo de los tiempos.

2. Las lineas generales del ferrocarril

Como hemos visto, la creencia en la falta de rentabilidad fue la causa que
retraso la llegada del ferrocarril a estas tierras por las razones ya expuestas (difi-
cultosa orografia, baja densidad demografica...) Ello hizo que en Almeria fuera
necesario argumentar distintos objetivos que los expuestos en otras provincias
para justificar la llegada del tren. Entre esos objetivos, el principal fue dotar a este

I cuéllar Villar (2003) y Gémez Martinez y Coves Navarro (1994).
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lugar del levante espafiol de un medio de transporte que permitiera la exportacion
de los minerales que escondia el subsuelo provincial y con ello conseguir una
ansiada prosperidad econémica desconocida en esta zona deprimida. Desde hacia
algunas décadas se estaba asistiendo a un cambio en la situacién econdmica: un
factor econdomico no explotado desde hacia siglos estaba en produccion en estos
momentos. La actividad minera en esta provincia y las limitrofes estaba sacando
a la luz abundantes riquezas. Los cotos estaban en el interior y el transporte esta-
ba muy limitado al hacerse con caballerias y por unos penosos caminos. Faltaba
un medio de transporte que permitiera el movimiento de grandes volumenes de
mineral con unos costes asumibles. Por esto no se planteé un ferrocarril que
moviera pasajeros, sino mercancias y en concreto minerales.

Esta es la justificacion a que el trazado no pasara por las poblaciones mas
importantes y pobladas en ese momento. Las ignoré y solo tuvo por objetivo hacer
factible la comunicacion de las tierras interiores con el mar Mediterrdneo para
facilitar que los minerales llegaran al mar en tren y asi acceder a los mercados
exteriores a través del transporte maritimo.

2.1. La linea de Linares a Almeria

El proyecto de este trazado fue encargado por la Diputacion Provincial de
Almeria al ingeniero de caminos Jos¢ Trias Herraiz en 1873 y su aprobacion se
realizé en 1875 y 1876 (en el Archivo de esta institucion se puede consultar esta
informacion en el Leg. 413 bis-2). El trazado que diseild, para asegurar su renta-
bilidad, respondia fundamentalmente a la necesidad de sacar por el puerto de
Almeria el plomo que se extraia en Linares.

La construccion de este ferrocarril se concedié a Ivo Bosch el 18 de mayo de
1889. Apenas un mes mas tarde Bosch escritur6 la constitucion de la Compaiiia
de Caminos de Hierro del Sur de Espafia que serd quien construira esta linea.

Para su construccion fue necesaria la expropiacion de los terrenos de dominio
privado por donde iban a pasar las vias o donde se iban a instalar las estaciones y
sus infraestructuras. Estas expropiaciones era obligatorio solicitarlas al
Gobernador Civil y los expedientes a que daban lugar se generaban en el negocia-
do de Ferrocarriles, dependiente de la Seccién de Fomento.

Se han conservado en total 33 unidades documentales de esta linea; de ellos
31 son expedientes de expropiacion de terrenos en los municipios de Abrucena,
Nacimiento, Gérgal, Huércal de Almeria, Gador, Almeria, Benahadux, Abla,
Ocafia, Dofia Maria, Santa Fe de Mondujar, Escullar y Fifiana, expedientes que
abarcan de 1891 a 1984. Pero, una vez hecha esta linea, resultaba necesario reali-
zar otras menores que unieran distintos puntos con el trazado realizado. Asi, de
1899 es un proyecto de construccion de un trazado que uniera el municipio de
Gérgal con su estacion, distante seis kilometros; y otro proyecto de 1900 de una
via apartadero de la via maritima al Muelle de Poniente.
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Iustracién 1: Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion
del ferrocarril Linares-Almeria en el término municipal de Fifiana. 1983.
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Fuente: Archivo Historico Provincial de Almeria
(en adelante AHPA), leg. 1946-672

2.2 Linea de Murcia a Granada

Del trazado de la linea de ferrocarril que uniria las ciudades de Murcia y
Granada se concedieron los derechos en 1870 a José Fernandez Estrada. Serafin
Freart fue el ingeniero que, para 1872, ya tenia terminado el estudio de la linea.
De los 318 kilometros que tenia, 77 discurrian por tierras almerienses. Tras un
largo periodo de debate sobre el trazado definitivo que debia adoptar esta linea por
Almeria, en 1880 se optd por su paso por el Valle del Almanzora primando, a la
hora de rentabilizarlo, la cercania de los cotos mineros de la zona norte de la sie-
rra de los Filabres y la necesidad de exportar los minerales alli extraidos.

La concesion de Fernandez Estrada pasaria a Edmundo Sikes Hett en 1884 y
posteriomente el tramo Lorca-Granada pas6 en 1887 a Jorge Higgins, represen-
tante de The Great Southern of Spain Railway en Espaiia. Este concesionario con-
tratd la construccion del ferrocarril a la sociedad londinense Hett Maylor y cia.
que a su vez subcontrataria el 50% de la linea a Jorge Loring Oyarzabal y la otra
mitad a pequefios contratistas locales.

De la realizacién de este trazado se conservan en el Archivo Historico
Provincial de Almeria (AHPA) 18 unidades documentales. De ellas, 16 son expe-
dientes de expropiacion de terrenos necesarios para el ferrocarril y que se inicia-
ron de 1888 a 1899. Las expropiaciones se llevaron a cabo en propiedades priva-
das de los términos de Huércal Overa, Armuiia, Serén, Olula del Rio, Zurgena,
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Tijola, Pulpi, Arboleas, Alcontar, Cantoria, Purchena y Fines. Existe también un
proyecto de las obras del cruce de este trazado con la carretera de Cantoria a
Almeria, de 1889.

2.3. Lineas particulares

Las lineas particulares eran las que se construian a instancias de un particular
para la explotacion de una industria o para un servicio privado. Una vez més, y al
igual que ocurrid con las lineas generales, en estas tierras almerienses la construc-
cion de lineas particulares vino marcada por la necesidad de mover minerales
desde su coto de explotacion hasta el lugar de embarque por mar. De nuevo el
ferrocarril se hacia imprescindible para hacer rentable una explotacion: los costes
de transporte se abarataban si se hacian por tren y se permitia asi explotar distin-
tos yacimientos. Asi desde serrerias de marmol del alto Almanzora a la estacion
de Fines-Olula para llegar a la Murcia-Granada; desde Almagrera a Villaricos o
desde Cobdar a Almanzora se proyectaron ferrocarriles privados que permitieran
la salida de minerales a las empresas extractoras de la época..

Nos detendremos a dar unos datos de las lineas particulares mas importantes
y de las que mas documentacion nos ha llegado.

Ilustraciéon 2. Plano del proyecto del ferrocarril industrial desde Cobdar a
la estacion de Almanzora (Cantoria). 1903.

Rambla de Gomares.
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Fuente: AHPA, leg. 1941-640.
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2.3.1. Linea de Sierra Alhamilla a Almeria

El neoyorquino William Dexter Marvel era propietario de varias minas en
Sierra Alhamilla. Cuando decide ponerlas en explotacion, decide también cons-
truir un ferrocarril que posibilite poner los minerales extraidos en Almeria para su
embarque y exportacion.

El proyecto se aprobd por Reales Ordenes de 1880y 1881. En el AHPA se con-
servan tres unidades documentales de esta linea. Un expediente de expropiacion
de terrenos para la construccion del trazado, de 1887; un proyecto de un puente
sobre el rio Andarax para el paso de este ferrocarril, de 1892; y un proyecto de
construccion de una via muerta desde la via maritima de Almeria a los depositos
y embarcaderos que este ferrocarril de Sierra Alhamilla construy6 en Almeria para
su servicio, de 1900.

2.3.2. Linea de Lucainena de las Torres al fondeadero de Aguamarga

Lucainena es una poblacion situada en la ladera derecha de la rambla de Alias.
El mineral de hierro que en sus tierras afloraba necesitaba un medio de transpor-
te adecuado para poder sacarlo del lugar. Fue el ferrocarril el sistema elegido para
poner en comunicacion el coto minero con el fondeadero de Aguamarga, en el tér-
mino de Carboneras. Este ferrocarril fue construido a iniciativa de la sociedad viz-
caina Sota y Aznar, propietaria de importantes negocios mineros y navieros y
duefia de la Compaiiia Minera de Sierra Alhamilla, explotadora de las minas de
Lucainena de las Torres y del ferrocarril minero.

De este trazado tenemos tres unidades documentales: El proyecto de ferroca-
rril, de 1895; un estudio de las servidumbres que tenia que atravesar el trazado, de
1896; y un expediente de expropiacion de terrenos de Nijar, de 1897. Este traza-
do se habia declarado de utilidad publica con una Ley especial de 15 de junio de
1894 y por ello, se podian realizar las expropiaciones.

2.3.3. Linea de Herrerias a Villaricos

Del ferrocarril de Herrerias y Almagrera a Villaricos (en el termino de Cuevas
del Almanzora), utilizado para el traslado de los minerales de hierro y plomo que
en Sierra Almagrera se extraian, y que era preciso exportar por mar, solo existe en
el AHPA un proyecto de un puente sobre la rambla Muleria. Este puente seria de
doble via, mas largo y mas elevado que los ya existentes para dejar pasar mejor
las aguas por abajo y permitir transportar mas minerales. Es de 1940.

2.4. Los ferrocarriles portatiles
En 1919, por el Real Decreto de 22 de mayo del Ministerio de Fomento, se

abria la posibilidad de instalar ferrocarriles portatiles como vias de acceso desde
distintos puntos de la geografia a los ferrocarriles de servicio general o de uso
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publico, a los canales o vias fluviales de navegacion, a los puertos y embarcade-
ros y a las carreteras.

El sistema que se permiti6 para esta modalidad de ferrocarril era el Decauville
u otro analogo. Esta via portatil Decauville era un tipo de ferrocarril de via des-
montable y muy estrecha (40, 50 6 60 cm) que se suministraba por tramos total-
mente montados y facilmente manipulables por una o dos personas que se limita-
ban a acoplarlos.

En la provincia de Almeria una vez mas esta modalidad de ferrocarril se cons-
truye con fines mineros. Se aprovech6 la posibilidad que la nueva legislacion
brindaba para unir cotos mineros alejados de los ferrocarriles ya existentes y, a la
vez, no lo suficientemente ricos como para permitir con su explotacién un margen
de beneficios suficientes como para realizar una gran inversion en medios de
transporte costosos. Gracias a este sistema, segiin especifican las memorias de los
proyectos, se podian poner en explotaciéon minas que permanecian cerradas por su
falta de rentabilidad ya que, con un coste asumible, se podian transportar los
minerales hasta el lugar de destino.

En concreto tenemos tres proyectos de ferrocarril portatil: uno con trazado
desde Fondon a Adra, otro desde el municipio de Régol a Almeria, ambos de
1920, y un tercero en Adra para llevar los materiales necesarios desde las cante-
ras para hacer el encauzamiento del rio Adra, de 1921.

El expediente de estos ferrocarriles portatiles basicamente consta del proyec-
to, con la memoria y la planimetria, y la solicitud de la empresa promotora al
Gobernador Civil de la autorizacion para su realizacion, tal y como especificaba
que era necesario la ley en su art® 3.

Estas obras tenian la consideracion de utilidad publica y por tanto no era nece-
sario realizar el tramite de su declaracion; por ello no existen estos documentos.
Tampoco existen expedientes de expropiacion de terrenos para construirlos ya que
los terrenos a ocupar eran de dominio publico, en concreto carreteras publicas del
Estado.

2.5. Los cables aéreos

Los cables aéreos (a veces también llamados tranvias aéreos) también se cons-
truyen en Almeria para el transporte de los minerales que afloraban a lo ancho de
la provincia. La abundancia de cotos mineros en el interior de la tierra almerien-
se unido de manera fundamental a lo irregular de su orografia, con abundancia de
zonas montaflosas, mas la ausencia de una red de carreteras y la existencia de
varias lineas de ferrocarril de reciente construccion, auspicid el uso de estos
cables aéreos para el movimiento de mineral.

Esta situacion esta muy bien descrita en algunas de las memorias de los pro-
yectos de cables aéreos conservados. En concreto y como ejemplo, tomando los
datos del realizado desde los cerros de Enmedio y Soria a la estacion de la Cruz
de Mayo en Gérgal que hizo el ingeniero Rafael de la Escosura (AHPA. Leg.
1925-564), vemos como nos habla de los importantes criaderos de hierro de esta
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zona que estan sin explotar por carecer de vias de salida por carreteras o caminos
y de como exclusivamente seran rentables si se sacan por un cable aéreo.

Por ello, en este caso y en los demas, desde distintos cotos mineros se levan-
taron cables aéreos que salvaron los grandes desniveles existentes y que permitie-
ron transportar el mineral hasta la linea de ferrocarril mas cercana para asi llegar
al mar o directamente hasta el Mediterraneo.

En total once unidades documentales que se iniciaron de 1893 a 1924. Diez de
ellas son proyectos de cables y uno es un expediente de expropiacion de los terre-
nos a ocupar por el cable que se hizo de Seron al Cortijuelo de Bacares en 1903.

3. Descripcion de la Seccion de Ferrocarriles de la Jefatura Provincial de
Obras Publicas existente en el AHPA, segiin Norma L.S.A.D (G)

En este trabajo hemos elegido la norma ISAD (G) -Norma Internacional de
Descripcion Archivistica- para la descripcion documental ya que se va imponien-
do la idea de usar este sistema de normalizacion internacional en los archivos. El
objetivo es homogeneizar los criterios descriptivos, cumplimentando una serie de
campos que daran informacion a usuarios y archiveros de manera clara y concisa.

(1) AREA DE IDENTIFICACION?

(1.1) Codigo de referencia
Municipio: Almeria
Nombre del Archivo: Histérico Provincial de Almeria
Subsistema del Archivo: Estatal de gestion autonomica
(1.2) Denominacion del fondo o coleccion
Jefatura Provincial de Obras Publicas de Almeria. Seccion de Ferrocarriles
Tipo de fondo
Publico
Instituciones Administrativas
(1.3) Fechas
(1.3.1) Fechas de creacion
1887-1940
(1.4) Nivel de descripcion
Seccion de fondo
(1.5) Volumen y soporte
76 documentos

(2) AREA DE CONTEXTO

(2.2) Historia Institucional

2 La numeracién de los campos figura entre paréntesis para evitar confusiones con la numeracion
de los epigrafes que conforman este texto.
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El fondo de la Jefatura de Obras Publicas de Almeria, dependiente del
Ministerio de Obras Publicas, es el que agrupa los documentos de la seccion de
Ferrocarriles existentes en este archivo. Lo forman documentos generados por
esta institucion y por las predecesoras que tenian asumidas las competencias en
ferrocarriles y que después le traspasaron.

Desde 1832 la instituciéon encargada de gestionar los temas relacionados con
las obras publicas era la Secretaria de Fomento General del Reino, con competen-
cias en Gobierno y Administracion Civil del Estado. Con posterioridad, por
Decreto de 28 de enero de 1847 se cre6 el Ministerio de Comercio, Instruccion y
Obras Publicas, pasando a llamarse por el Decreto de 25 de octubre de 1851
Ministerio de Fomento.

Como nos dice la Guia de los Archivos Historicos Provinciales publicada por
la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, en 1859 se cred en cada pro-
vincia una seccion de Fomento dependiente del Gobernador Civil, en la que se
integraron también minas y montes. Esta seccion de fomento tenia un negociado
de ferrocarriles para los temas al caso. Junto a esta organizacion administrativa
estaba en cada provincia un ingeniero de obras publicas, como principal encarga-
do de cada uno de los ramos en que se dividia el servicio de obras publicas. Asi
pues, se establece una doble administracion: técnica, personalizada en el ingenie-
ro provincial, bajo la denominacion de Servicio de Obras Publicas de la Provincia,
y politica, ubicada en el Gobierno Civil, a través de sus secciones de Fomento. Por
Decreto de 14 de agosto de 1893 se suprimiran estas secciones, dejando a partir
de entonces los diferentes asuntos en manos de los ingenieros de cada ramo, cuya
oficina se convierte asi en la Jefatura de Obras Publicas.

A nivel central, perduré el Ministerio de Fomento hasta 1931 —con la salvedad
del quinquenio 1900-1905, que desaparecio- en que pasa a denominarse definiti-
vamente Ministerio de Obras Publicas. Tras la reforma politica democratica, cam-
bia nuevamente su denominacién como Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo, creado por el Real Decreto 1558/77 de 4 de julio.

A nivel provincial se fueron creando una serie de jefaturas dependientes del
ministerio (carreteras, transportes, aguas, costas, etc.), por lo que se hizo preciso
que por Decreto de 2 de junio de 1966 se creara una Delegacion Provincial que
asumiese la representacion del ministerio en la provincia, de la que pasaron a
depender las distintas jefaturas.

Desde la ultima reforma ministerial, el Decreto 2766/1979, de 16 de noviem-
bre, otorgara nueva estructura y funciones a las delegaciones provinciales, espe-
cificandose las jefaturas dependientes de las mismas. Estas delegaciones se con-
virtieron progresivamente a partir de 1980 en Direcciones Provinciales, hasta el
traspaso de sus competencias a la comunidad auténoma.

El fondo de Obras Publicas dependiente de la Administracion del Estado en
Almeria y que se conserva en el Archivo Historico Provincial de Almeria esta
compuesto de 508 cajas que albergan 3768 unidades documentales y que ocupan
74 metros lineales de estanterias. Su cronologia va de 1852 a 1983.
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. N° de unidades
Secciones Fechas extremas
documentales
Caminos:
- Caminos vecinales 534 1902-1965
- Carreteras 2.405 1852-1978
Ferrocarriles 76 1887-1940
Aguas 17 1863-1924
Puertos 419 1881-1983
Cnstrucciones civiles 41 1876-1970
Electricidad 261 1904-1968
Asuntos generales 16 1952-1976

La documentacion referida a ferrocarriles, y que en este trabajo vamos a des-
cribir, es una fraccion del fondo. En concreto, como vemos, se trata de 76 piezas
documentales con unas fechas extremas que van de 1887 a 1940.

(2.3) Historia archivistica

Al leer la historia institucional precedente se puede comprobar como, siguien-
do las instrucciones legislativas, algunos de los documentos objeto de este estu-
dio fueron generados en el Gobierno Civil, en la seccion de Fomento y en el nego-
ciado de Ferrocarriles, pues aqui se desarrollaban los tramites necesarios para la
consecucion de los objetivos ferroviarios.

Tal y como marcaba la legislacion, a raiz del Decreto de 1893 que crea las
Jefaturas de Obras Publicas, serd la Jefatura de Almeria la que continuara con la
apertura de los posteriores expedientes de los que era competente. Por ello, a ella
fueron trasladados en algin momento indeterminado los expedientes creados en
el Gobierno Civil y referidos a Obras Publicas.

De las instalaciones de esta jefatura situadas en el Paseo de Almeria pasaron a
la Delegacion Provincial de la Consejeria de Politica Territorial e Infraestructuras
cuando se cred en 1983, en la C/ Hermanos Machado, tras haberse transferido las
competencias a la Comunidad Auténoma Andaluza.

En este archivo, fue la técnico de gestion documental Dolores Ruiz la encar-
gada de darles el tratamiento archivistico considerado adecuado para poder estar
disponibles a la consulta por parte de los investigadores. En la actualidad se esta
revisando la clasificacion, la descripcion y procediendo a la renumeracion del
fondo.
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(2.4) Forma de ingreso

Esta documentacion de ferrocarriles llegd al AHPA mediante una transferen-
cia regular que realizd la Delegacion Provincial de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia en Almeria, en 1997. Estuvo com-
puesta, de una parte, de los expedientes de Obras Publicas generados por la
Administracion Central, con un volumen de 300 cajas que contenian, ademas de
los documentos de ferrocarriles, los de aguas, electricidad, construcciones civiles
y asuntos generales. La totalidad del fondo que hoy dia tenemos se completd con
otra transferencia realizada en 1998 que se componia de los documentos referidos
a puertos y carreteras.

AREA DE CONTENIDO Y ESTRUCTURA
(3.1) Alcance y contenido

La enorme importancia de esta documentacion para la investigacion se debe,
entre otros factores, a la amplia cronologia que abarca, al destacado volumen con-
servado y a la gran variedad de temas que permite abordar. Desde el punto de vista
técnico y patrimonial, a través de su planimetria, nos da amplia informacién sobre
las construcciones que en estos afios de finales del siglo XIX y primera mitad del
XX se hicieron en la provincia. Proyectos de construcciones de puentes o cables,
planos de viviendas a expropiar... aportan informacion sobre los modos, materia-
les y formas constructivas del momento. Ademas, podemos percibir otros aspec-
tos desconocidos de algunos de los arquitectos e ingenieros destacados en la
arquitectura y en el urbanismo de aquella Almeria y que hasta ahora han perma-
necido ocultos.

Ingenieros o arquitectos conocidos por sus aportaciones a la construccion de
la ciudad en este final de siglo, participaron también en el ejercicio de su profe-
sion libre, en el mundo de la construccion del ferrocarril. Asi, el arquitecto muni-
cipal Trinidad Cuartara o del arquitecto de la Diputacion Enrique Lopez Rull,
autores de la mejor arquitectura almeriense del tltimo cuarto del siglo XIX, tam-
bién actuaron en los expedientes relacionados con la construccion del ferrocarril
(ej.: AHPA. Leg. 1937-617).

Para los estudios de arqueologia industrial son fundamentales los proyectos
conservados ya que los magnificos planos que contienen ayudan a interpretar
muchos de los restos que nos ha quedado y que en ocasiones, su lamentable esta-
do de conservacion o la pobreza de restos existentes, pueden hacerlos de dificil
interpretacion.

Desde el punto de vista econémico estos documentos son de gran interés.
Aparte de ser testimonio de la etapa minera y ferroviaria, nos permiten también
estudiar el valor de los terrenos en ese momento, la valoracion de las cosechas, de
las viviendas a expropiar, las expectativas de enriquecimiento especulativo que
podian tener los duefios de determinados terrenos amparandose en la situacion
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geografica de los mismos y las expectativas de crecimiento urbanistico (ej: AHPA.
Leg. 1937-618) .

Desde el punto de vista historico aportan datos de una provincia periférica con
escasas infraestructuras que lucha a nivel politico por conseguir un ferrocarril que
la ponga en comunicacion con el resto del pais. Podemos ver la actuacion de una
institucion como el Gobierno Civil, su funcionamiento y operatividad. Podemos
estudiar la actitud de los alcaldes de distintos municipios a la hora de colaborar en
los procesos de expropiacion. Ademads, nos muestran el comportamiento de unos
vecinos apegados a la tierra como modo de vida tradicional y autosuficiente que
se ven privados de parte de ella en pro de un ferrocarril alejado de sus intereses.

También hay informacion valiosa de una toponimia que, en ocasiones, ha
caido en desuso y que al verla en los documentos nos ayuda a situar lugares des-
ubicados (norias, balates, fuentes, acequias, eras...); asi como las equivalencias
entre las medidas de superficie antiguas “usuales del pais” y el sistema métrico
decimal ya impuesto (AHPA. Leg. 1937-620).

En fin, una serie enorme de temas que iran surgiendo con el estudio de la
documentacion por parte de los investigadores y que aqui no hacemos nada mas
que apuntar.

(3.2) Identificacion. Valoracion y seleccion. Eliminacion.
(3.2.5) Volumen y soporte de la unidad de descripcion.

El soporte en el que se encuentra esta documentacion es el papel. Hay plani-
metria en papel-tela encerado y en ferroprusiato. La consistencia es buena y la cla-

Iustracion 3. Diferentes expedientes sobre ferrocarriles conservados
en el AHPA
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ridad de las tintas aceptable. Bien es cierto que en algunos de ellos se aprecian
manchas dejadas por el efecto de la humedad que en tiempos pasados sufrieron.
Los expedientes y proyectos han mantenido la agrupacion documental original y
la planimetria se encuentra junto al resto del documento con los dobleces necesa-
rios para adaptarse al tamafio del resto del documento. Algunos de ellos conser-
van las carpetas originales de carton rigido que se cierran con unas cintas de algo-
don anudadas; otros, que llegaron sin estas cubiertas, se metieron en este archivo
en camisas y carpetillas.

(3.3) Nuevos ingreso

No se prevé la llegada de nuevos documentos.

(3.4) Clasificacion.

3. FERROCARRILES

3.1. Lineas Generales

3.1.1. Linea Linares-Almeria

- Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion del ferrocarril.
1891-1911. 31 unidades

- Proyectos. 1899-1900. 2 unidades

3.1.2. Linea Murcia-Granada

- Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion del ferrocarril.
1888-1899. 16 unidades

- Proyectos. 1899. 1 unidades

3.2. Lineas particulares

3.2.1. Linea Sierra Alhamilla-Almeria

- Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion del ferrocarril.
1887. 1 unidad

- Proyectos. 1892. 1 unidad

3.2.2. Linea Lucainena- Agua Amarga

- Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion del ferrocarril.
1897. 1 unidad

- Proyectos. 1895-1896. 2 unidades

3.2.3. Otras lineas particulares

- Proyectos. 1900-1940. 7 unidades

3.2.4. Ferrocarriles portatiles

- Proyectos. 1920-1921. 3 unidades.

3.2.5. Cables aéreos

- Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion de cable aéreo.
1903. 1 unidad

- Proyectos. 1893-1924. 10 unidades

(4) AREA DE CONDICIONES DE ACCESO Y USO

(4.1) Condiciones de acceso
El acceso a esta documentacion es libre .
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(4.2) Condiciones para reproduccion

Su reproduccion estd permitida siempre que el estado de conservaciéon no
aconseje lo contrario.

(4.5) Instrumentos de descripcion

Inventario y relaciones sumarias de contenido (sin publicar).

(5) AREA DE DOCUMENTACION ASOCIADA

(5.3) Unidades de descripcion relacionadas

En este archivo podemos encontrar informaciéon complementaria si consulta-
mos otros fondos. Asi, entre los Protocolos Notariales de esta época podremos ver
escrituras de compra y venta de los terrenos expropiados. En la documentacion de
Hacienda se pueden consultar los expedientes realizados para el pago del impues-
to de consumos por los aceites y grasas que emplearon las empresas ferroviarias
en su funcionamiento, asi como por los impuestos pagados en concepto de trans-
portes de viajeros y mercancias. También relacionados con la historia del ferroca-
rril, aunque de fechas posteriores a la etapa tratada (1965-1974), se puede consul-
tar documentacion de la Agrupacion Social de Renfe dentro del Sindicato
Provincial de Transportes y Comunicaciones y de la documentacion de la
Administracion Institucional de Servicios Socioprofesionales.

En archivos de otras diversas instituciones encontraremos documentacion
relacionada con la que describimos. En la Diputacion de Almeria, Ministerio de
Obras Publicas, Archivo General de la Administraciéon, Fundacion de los
Ferrocarriles, Senado, Banco de Espafia, Instituto Cartografico de Andalucia,
Archivo General de Palacio, Archivo Historico Ferroviario, Archivo General de
Andalucia o archivos de empresas privadas relacionadas con la construcciéon y
explotacion del ferrocarril, entre otros.

(7) AREA DE CONTROL DE LA DESCRIPCION
(7.1) Autor de la descripciéon
M? Luisa Andrés Uroz
Fecha de la descripcion
25/01/06
4. Los documentos: tipologias y descripcion
4.1. Tipologias documentales
4.1.1. Proyectos de construccion de ferrocarriles
Ya dijimos que los grandes proyectos de las lineas generales no se encuentran

en este archivo pues el Reglamento de la Ley General de Ferrocarriles, dictado
por el Ministerio de Fomento el 24 de mayo de 1878, especificaba que los ferro-
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carriles con subvencion publica debian remitir su solicitud y proyecto al
Ministerio de Fomento para su aprobacion (art® 53).

Si existen otros proyectos que estan relacionados con estas lineas generales y
que fueron obras ejecutadas por cuenta del Estado. Eran pequefios ramales que
unian algun punto geografico con la linea general, Segin el capitulo II del
Reglamento, si el Gobierno consideraba necesario realizar un determinado traza-
do con fondos del Estado y para un servicio general, el Ministerio de Fomento
designaba al ingeniero o comision de ingenieros para hacer los estudios pertinen-
tes y la redaccion de los documentos: memoria, planos, pliego de condiciones y
presupuesto. Un magnifico ejemplo de esta clase de proyectos es el que hizo el
ingeniero Francisco J. Cervantes para unir el pueblo de Gérgal (Almeria) con su
estacion en la linea Linares-Almeria (AHPA. Leg: 1859-320). La distancia era de
unos 6 kms. y se justificaba por el transporte de mineral de hierro.

Cuando eran los particulares los que pretendian construir una linea de ferroca-
rril privada, de los que en Almeria tenemos 20 proyectos, no tenian mas restric-
ciones que las que imponian los reglamentos de seguridad y salubridad publica,
siempre que con las obras no se ocupara ni afectase el dominio publico, ni que
para su construccion se exigiera la expropiacion forzosa (art® 62).

Los promotores encargaban a los técnicos competentes el proyecto de obras
del ferrocarril y, una vez realizado, lo presentaban al Gobernador Civil. Este tra-
mite se realizaba asi en cumplimiento del art® 71 del Reglamento. En concreto
dice que estos ferrocarriles “podran realizarse sin otra formalidad que la de dar

Ilustracion 4. Proyecto de construccion del ramal ferroviario de Gérgal a su
estacion en la linea de Linares a Almeria, 1899.

fervocarril de via normal desde el pueblo de
otgal & o Gotacidn en L.

Ingeniero

B franeisco 4. €ai

"

% [
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Fuente: AHPA, leg. 1859-320

[217]



[218]

Transportes, Servicios y Telecomunicaciones, numero 12

conocimiento de su construcciéon a la Autoridad superior civil de la provincia
correspondiente”. Aqui podria estar la explicacion de por qué estos proyectos no
van acompafiados de ninguna documentacion que testifique el tramite administra-
tivo seguido y solo se encuentre el proyecto.

Bésicamente, la documentacidon que contienen estos proyectos es la recogida
en el art® 72 de ese Reglamento de 1878: memoria, planos y presupuesto.

Cuando la construccion de estos ferrocarriles particulares implicaba ocupar
terrenos de dominio publico, tal y como indicaba el articulo 72 del Reglamento,
el proyecto habia de presentarse en el ministerio. Desde alli se remitia a la insti-
tucion provincial con el objetivo de que se informara y se volviera a enviar al
ministerio para su aprobacion mediante una Real Orden. Un ejemplo puede ser el
proyecto para construir un ferrocarril particular desde La Cafiada de la Viia
(Cobdar) hasta la estacion de Almanzora realizado en 1903 y del que aqui se con-
serva una copia sin mas documentacion administrativa que una diligencia que
resefia su aprobacion. Su memoria nos narra como, para poder explotar unas can-
teras de marmol de manera rentable, era imprescindible que el trasporte se hicie-
ra por medio de un ferrocarril que hubiera tenido bajos costes de construccion.
Estos costes se abarataban considerablemente si no era necesario adquirir o expro-
piar a los duefios de los terrenos por donde deberia transcurrir y asi su trazado se
plane6 sobre ramblas, montes y margenes de rio de dominio publico (AHPA. Leg.
1941-640).

4.1.2. Expedientes de expropiacion de terrenos para la construccion del ferro-
carril

La mayor parte de la documentacion de esta seccion es la que se produjo en el
proceso de expropiacion de los terrenos de particulares sobre los que era necesa-
rio instalar las vias y sus ensanches En concreto, de las 76 unidades documenta-
les, 57 son de estos expedientes de expropiacion de terrenos. Ello se debe, logica-
mente, al cumplimiento de la legislacion en vigor en ese momento que especifi-
caba los tramites necesarios a seguir para la construccion del ferrocarril.

Dado que estos expedientes de expropiaciéon son los mas abundantes y com-
pletos que tenemos entre nuestra documentacion, nos detendremos a describir el
proceso que llevaba a generarlos y la tramitacion del expediente que se seguia.

La ocupacion de terrenos privados resultaba ineludible en la practica totalidad
de los trazados por lo que en la mayoria de los casos era necesario recurrir a
expropiaciones por interés general. Para ello, en la mayoria de las ocasiones se lle-
gaba a un acuerdo en el precio de venta que ponian los propietarios. Pero en otras
ocasiones los duefios de las tierras no estaban conformes con el precio al que se
queria pagar su propiedad y se negaban a aceptar la tasacion. En estos casos, no
quedaba mas remedio que expropiar las tierras.

La expropiacion no se podia realizar de cualquier manera pues la propiedad
privada es un derecho legitimo de los ciudadanos y su expropiacion requiere estar
amparada por la ley. Por ello fue necesario que el Ministerio de Fomento promul-
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gara la Ley de Expropiacion forzosa de 10 de enero de 1879 y su Reglamento de
23 de junio del mismo afio, que vinieron a cumplimentar a la Ley de Ferrocarriles
de 23 de noviembre de 1877.

También con esta legislacion se normaliz6 el procedimiento a llevar a cabo.
Asi, las expropiaciones no se podia realizar sin cumplir una serie de requisitos: 1°
Debia de hacerse una declaracion de utilidad publica de la obra a realizar. 2° Era
necesaria una declaracion de que la ejecucion exigia indispensablemente el todo
o parte del inmueble que se pretendia expropiar. 3° Era preciso fijar un justiprecio
de lo que se iba a enajenar. 4° No podia obviarse el pago que representaba la
indemnizacion de lo que forzosamente se enajenaba o cedia (art® 2).

Estos requisitos imprescindibles seran los que determinaran los documentos
de que constara cada expediente de expropiacion.

Bien es cierto que no todos los expedientes tienen la misma documentacion.
El documento que refleja la declaracion de utilidad ptiblica no suele estar al no ser
requerido por todas las obras. En concreto, en las resefiadas en las leyes especia-
les de ferrocarriles, y que son de las que més documentacion tenemos en el AHPA,
no necesitaban esta declaracion (art® 11). Ya eran consideradas de utilidad publi-
ca porque tenian “por objeto directo proporcionar al Estado, a una o mas provin-
cias, a uno o mas pueblos, cualesquiera usos o mejoras que cedan en bien gene-
ral” (art® 2). Por esto, al considerarse estas obras de utilidad publica tenia las puer-
tas abiertas a iniciar directamente el proceso de expropiacion (ademas estaba
recogido en la Constitucion vigente en esos momentos de finales del siglo XIX,
en su art® 10).

Si nos detenemos a describir los expedientes que en este archivo tenemos, y
teniendo en cuenta logicamente que el procedimiento se adaptaba la legislacion
vigente, basicamente los expedientes estan formados por los mismos documentos.
Al ser imprescindible justificar la necesidad de expropiar los inmuebles que iba a
ocupar el ferrocarril, la persona o corporacion que iba a construir la obra tenia que
presentar al Gobierno de la Provincia la relaciéon nominal de los interesados en la
expropiacion con arreglo al proyecto aprobado para ella. Esta relacion nominal
hacia constar el numero y clase de las fincas de cada propietario que era necesa-
rio ocupar, asi como los nombres de los colonos o arrendatarios

El gobernador de la provincia, dentro del tercer dia de haber recibido las rela-
ciones de propietarios a expropiar, remitia estas listas al alcalde del municipio que
correspondiera para que, hechas las oportunas comprobaciones con el padron de
riqueza y con los datos del Registro de la Propiedad si fuera necesario, y rectifi-
cados los errores que pudiera haber, remitiera en un plazo no superior a quince
dias la lista que habia de servir a las expropiaciones.

Recibida la lista corregida por el alcalde pertinente, el gobernador la enviaba
al Boletin Oficial de la Provincia para su insercioén sefialando un plazo de quince
dias a un mes para que las personas o corporaciones interesadas pudieran exponer
sus alegaciones contra la necesidad de la ocupacioén. Era costumbre incluir en el
expediente un ejemplar del Boletin en el que salia la publicacion.

Tras la publicacion de las listas, los propietarios disconformes presentaban

[219]



[220]

Transportes, Servicios y Telecomunicaciones, numero 12

reclamaciones y el gobernador decidia, en un plazo maximo de quince dias, sobre
la necesidad de la ocupacion.

Decidida la ocupacion, el gobernador volvia a enviar al Boletin Oficial de la
Provincia la lista de propietarios a expropiar para su publicacion. Es normal que
también de este ejemplar del boletin se conserve una unidad en el expediente.
Ademas, a los propietarios a expropiar se les notificaba individual y personalmen-
te para que, en el plazo maximo de ocho dias se presentaran ante su alcalde para
hacer la designacion del perito que les iba a representar.

El perito que representaba al Gobierno y el perito del propietario se reunian
para la recogida de datos necesarios para realizar el informe que justificaba el jus-
tiprecio que pedian. Estos informes conservados en los expedientes son de gran
valor para la investigacion histdrica y econdémica, sobre todo, ya que incluian la
relacion detallada de las fincas a expropiar, su situacion, estudio geoldgico, cali-
dad, cabida, linderos, produccion, rentas, contribucion..., acompafiado de una pla-
nimetria riquisima por su nivel de detalle.

Una vez que la Administracion conocia con detalle las fincas a expropiar, tra-
taba de adquirir por convenio con el propietario el inmueble al precio fijado por
su perito. Para ello les comunicaba la cantidad y les daba un plazo de quince dias
para manifestar su aceptacion.

Si el propietario rehusaba el ofrecimiento de la Administracion tenia que pre-
sentar al gobernador otro informe con otra tasacion realizada por su perito parti-
cular. Si entre los informes de los dos peritos habia divergencias y estos no se
lograban poner de acuerdo, el Gobernador Civil ordenaba al juez del distrito que
designara un tercer perito

Mientras el juez nombraba al tercer perito, el gobernador debia disponer que
se uniera al expediente de expropiacion la siguiente documentacion:

- Los titulos de pertenencia de las fincas que la Administracion haya creido
conveniente reclamar a los interesados.

Las reclamaciones dadas por los propietarios a la Hacienda Publica para la
imposicidn de la contribucion territorial de los tres aflos anteriores.

- Certificacion de la riqueza imponible graduada a cada finca para la distribu-
cion de la contribucion territorial y de la cuota que les haya correspondido duran-
te los tres ultimos afios.

- Certificacion del Registrador de la Propiedad sobre el precio de los inmue-
bles que se trataba de expropiar, si alguno de ellos hubiese sido objeto de algin
acto traslatorio de dominio en los ultimos diez afios, y en otro caso el precio a que
se hubieran enajenado en los doce meses anteriores otras fincas inmediatas a la
que es objeto la expropiacion, u otras que por su situacion y naturaleza se halla-
ran en circunstancias analogas.

El gobernador, en vista de los informes de los peritos, dentro de un plazo de
treinta dias, y oyendo a la Comision Provincial, determinaba el importe que final-
mente habia de entregarse a los propietarios. Esta resolucion también se publica-
ba en el Boletin Oficial de la Provincia cuando estaba consentida por las partes.

El pago se realizaba en metélico y ante el alcalde del término al que pertene-
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cian las fincas. De ello se daba aviso desde el Gobierno Civil. Este alcalde estam-
paba el sello de la alcaldia en el recibi que firmaba el expropiado.

Si los propietarios no estaban conformes, tenian un plazo de treinta dias para
reclamar ante el Gobierno. El Gobierno, representado por el ministerio, podia
reclamar el expediente de expropiacion al gobernador.

Bien es cierto que cada expediente hace referencia a un caso distinto y que
cada caso tiene sus peculiaridades. Dependiendo de estas peculiaridades, el expe-
diente ird acompafiado de otra documentacion.

En ocasiones el incumplimiento de los plazos por parte de los alcaldes daba
lugar a distinta correspondencia reclamando la documentacion desde el Gobierno
Civil. Otras veces sera la compaiiia constructora la que reclamaré al gobernador
ayuda para agilizar los tramites llegdndose a apercibimientos de multas por parte
del gobernador a los alcaldes por no remitir las listas rectificadas. También pode-
mos encontrar cartas de los propietarios mostrando su disconformidad con la tasa-
cion o con el lugar elegido para ser ocupado por el ferrocarril, o con el lugar para
instalar la estacion.

Este proceso se dio no sélo para las lineas generales sino también para las par-
ticulares ya que si iban a prestar un servicio publico con su construccion. Asi,
podia concederse la ocupacion de terrenos del Estado por medio de una ley espe-
cifica y existia el derecho a la expropiacion forzosa (art® 64). A ello se debe el que
tengamos tres expedientes de expropiacion de terrenos para construir ferrocarriles
particulares: para la linea Sierra Alhamilla-Almeria, para Lucainena-Agua
Amarga y para el cable aéreo desde la estacion de Serdn hasta el Cortijuelo en
Bacares.
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4.2. Descripcion de los documentos

ferrocarril en el término municipal de Gérgal. Segundo expediente.

Signat. Contenido Fecha| Clas
3. FERROCARRILES
3.1. LINEAS GENERALES
3.1.1. LINEA LINARES-ALMER{A

1845-256 Expedler}te de e)fprqplac10n'd'e terrenos,para la constfuccwn del 1891 | 3.11
ferrocarril en el término municipal de Huércal de Almeria.

1846-261 Expedlegte de e)fpro'placmn.d.e terrenos para la construccion del 1801 | 311
ferrocarril en el término municipal de Benahadux.

1849-271 Expedler.lte de e)'(pro.plamon.d.e terren0§ para la construccion del 1891 | 3.1.1
ferrocarril en el término municipal de Gador.

1860-325 Expedler.lte de e>'<pro.p1a010n.d.e terreno§ para la construccion del 1801 | 311
ferrocarril en el término municipal de Gador.

1931-597 Expedler.lte de e)fpr().plac10n.d.c: terrenos,para la constl:uccmn del 1801 | 311
ferrocarril en el término municipal de Huércal de Almeria.

1931-598 Expedleqte de e)rgpro‘placmn‘d'e terrenos para la construccion del 1891 | 311
ferrocarril en el término municipal de Banahadux.

1845-259 Expedler}te de e)fpr()_plac10n.d§ terreno§ para la construccion del 1801 | 311
ferrocarril en el término municipal de Gador.

1937-620 Expedler.lte de Vexp.roplamo.n.de terrenos para la construccion del 1801 | 311
ferrocarril del término municipal de Almeria.

1845-254 Expedlepte de e)fpro_placmn_dfe terrenos para la construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Nacimiento.

1845-257 Expedleqte de e)fpro'placmn'd.e terren0§ para la construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Gador.

1816-169 Expedler.lte de e)'(pro.plamon.d.e terrenos para la construccion del 1892 | 3.1.1
ferrocarril en el término municipal de Abrucena.

1845-258 Expedler}te de e)r&pro'placmn'd'e terrenos,para la constfuccwn del 1802 | 311
ferrocarril en el término municipal de Huércal de Almeria.

1846-260 Expedlepte de e)rcpro'placmn'd'e terrenos para la construccion del 1802 | 311
ferrocarril en el término municipal de Almeria.

1847-268 Expedleqte de e)rcpro'placmn'd'e terrenos~para 1? construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Dofia Maria.
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del

1847-269 ferrocarril en el término municipal de Santa Fe de Monddjar. 1892 3.1.1

1849272 Expedlepte de e)rcpro'placmn'd'e terrenos~para lfi construccion del 1802 | 311
ferrocarril en el término municipal de Dofia Maria.

2097-3633 Expe.dlente de expropiacion Qe terrenos de,una finca urbana de Rosa 1802 | 311
Castillo en el término municipal de Almeria

1849273 Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del 1802 | 311
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Signat. Contenido Fecha| Clas

1930-595 Expedleqte de exProplacwn Qe.tenrenos Para la construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Gérgal.

1930-596 Expediente .de expropiacion de terrenos para el encauzamiento de la 1892 | 311
rambla de Jilma (Nacimiento).

1931-599 Expedleqte de ef(pr(i)placmni Qe terrenos, para la construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Escullar.

1937-617 Expedlgnte de 'exp.roplacm.n.de terrenos dre la finca urbana de José 1802 | 311
Ulibarri en el término municipal de Almeria.

1957-762 Expedleqte de ef(pr(.)plamon. Qe terrenos pftra la construccion del 1892 | 311
ferrocarril en el término municipal de Almeria.

1846-263 Expediente de expropiacion de terrenos para la construccién del| 1892- 311
ferrocarril en el término municipal de Abla. 1893 o
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccién del| 1892-

1846-264 . P .. < 3.1.1
ferrocarril en el término municipal de Ocaiia. 1894

1930-594 Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del| 1892- 311
ferrocarril del término municipal de Almeria. 1896 o
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccién del| 1892-

1967-618 . - .. . 3.1.1
ferrocarril en el término municipal de Almeria. 1911

1946-672 Expedleqte de expropiacién fie terrer.l?s para la corylstrucmon del 1803 | 311
ferrocarril en el término municipal de Fifiana, parcela nimero 10 y 15.

1957-756 Expedleqte de e?cpr(.)plamon. Qe terrenos pflra la construc.cwn del 1893 | 311
ferrocarril en el término municipal de Almeria, parcela 20 bis.

1845-255 Expediente de expropiacion de terrenos en el término municipal de | 1893- 311
Almeria para construir una via de enlace desde la estacion al puerto. | 1895 o
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del

1846-262 ferrocarril en el término municipal de Santa Fe de Mondujar. 1894 3.1.1

1859-320 Proye'(,:to de ferrocarril de via normal desde el pueblo de Gérgal a su 1899 | 311
estacion.

1947-679 PrO}./ecto de una via apartadero de la via maritima en el Muelle de 1900 | 311
Poniente. 1900
3.1.2. LINEA MURCIA-GRANADA 3.1.1
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del

1933-607 |ferrocarril, en el tramo Lorca—Aguilas, en el término municipal de| 1888 | 3.1.2
Pulpi.

1850-276 E)fpedlente (Vie expropiacion de terrenos de los trozos 1 y 3° del tér- 1889 | 312
mino de Huércal Overa para la construccion del ferrocarril.

1854-298 Expedleqte de expropiacion Qeiten’enos,para la construccion del 1889 | 312
ferrocarril en el término municipal de Tijola.

1854-300 Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del 1889 | 312

ferrocarril en el término de Olula del Rio.
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minero de Lucainena de las Torres a la ensenada de Agua Amarga.

Signat. Contenido Fecha| Clas

1932-601 Expedler.lte de expropiacién c?e.terrenos para la construccion del 1889 | 312
ferrocarril en el término municipal de Huércal Overa.

1933-606 Expedleqte de e?(prc')plamon' Qe terrenos pfira la construccion del 1389 | 312
ferrocarril en el término municipal de Armuiia.

1937-619 Expedlepte de e)r(pr(_)placwn_ Qe terrenosl para la construccion del 1889 | 312
ferrocarril en el término municipal de Serdn.

1854-299 Erxpe'dlente d'e expropiacion para la construccion del ferrocarril en el 1389 | 311
término municipal de Zurgena.

1855-301 E'xpe'dlente d'e expropiacion para la construccion del ferrocarril en el 1389 | 311
término municipal de Zurgena.

1946-671 Expedler?te de expropiacion d'e terrenos para la construccion del 1890 | 311
ferrocarril en el término de Alcontar.

1932-600 Expedlepte de e)r(pr(_)placwn_ Qe terrenos para la construccion del 1890 | 311
ferrocarril en el término municipal de Cantoria.

1933-605 Expedler.lte de e),(pr(.)placwn. Qe terrenos para la construccion del 1890 | 311
ferrocarril en el término municipal de Arboleas.

1934-608 Expedlepte de e)r(pr(_)placwn_ Qe terrenos ,para la construccion del 1890 | 311
ferrocarril en el término municipal de Pulpi.

1932-602 df: expropiacion de terrenos para la construccion del ferrocarril en el 1894 | 311
término municipal de Purchena.

1933-604 Expedler}te de e),(pr(.)placwn. Qe terren‘os para la construccion del 1894 | 312
ferrocarril en el término municipal de Fines.

1932-603 Expedler}te de expropiacion Qe terrenos para la construccion del 1899 | 312
ferrocarril en el término municipal de Purchena.

1935-612 Proyecto de la's obras que afectan al cruce del ferrocarril con la carre- 1889 | 312
tera de Cantoria a Almeria.
3.2 LINEAS PARTICULARES
3.2.1 LINEA SIERRA ALHAMILLA-ALMER{A
Expediente de expropiacion de terrenos para la construccion del

1956-752 ferrocarril de Sierra Alhamilla al muelle de Almeria. 1887 1 3.2.1
Proyecto de un puente de hierro sobre el rio Andarax para el paso del

1946-673 ferrocarril de Sierra Alhamilla al muelle de Almeria. 18921 3.2.1
3.2.2. LINEA LUCAINENA-AGUA AMARGA
Expediente de expropiacion de terrenos en término municipal de

1865-344 | Nijar para el ferrocarril minero de Lucainena de las Torres a la ense-| 1897 | 3.2.2
nada de Agua Amarga.

1938-624 Proyecto de ferrf)caml de Ll.lc.alnena de las Torres a la Ensenada de 1895 | 3.0
Agua Amarga, término municipal de Carboneras.

1925-562 Proyecto sobre las servidumbres que ha de atravesar el ferrocarril 1396 | 322
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Signat. Contenido Fecha| Clas
3.2.3. OTRAS LINEAS PARTICULARES
Proyecto de via muerta desde la via maritima del Puerto de Almeria a

1859-323 los depdsitos y embarcaderos de la Compaiiia Sierra Alhamilla. 1900 1 3.2.3
Proyecto de via muerta desde la via maritima del Puerto de Almeria

1926-569 al deposito de minerales de la compaiia The Soria Mining C.L. 1900 1 3.2.3
Proyecto para la construccion por la Sociedad Anénima de Minas de

2231-2642 | Beires de una via muerta para llegar a un depdsito de minerales| 1901 | 3.2.3
empalmando con la via maritima del ferrocarril de Linares a Almeria.
Proyecto de ferrocarril industrial promovido por Vicente Cuervo

1941-640 | Loureyro y en terrenos de dominio ptblico desde la Cafada de la Vina| 1903 | 3.2.3
(Cobdar), hasta la estacion de Almanzora.
Proyecto de un ramal del ferrocarril desde la estacion de Fines-Olula

1941-639 |a la fabrica de serreria de marmol de Antonio Ortiz Valdés en la inme-| 1909 | 3.2.3
diaciones de dicha estacion.
Proyecto de ferrocarril de via estrecha de uso particular, traccion eléc-

1955-731 |trica y a vapor desde la fabrica San José y Serreria de Marmoles de| 1912 | 3.2.3
Macael a la estacion de Fines-Olula.

1942-642 Proyecto de un puente para el ferrocarril de Herrerias a Villaricos y 1940 | 323
Almagrera.
3.2.4. FERROCARRILES PORTATILES

1943-650 | Proyecto de ferrocarril portatil de Fondon a Adra. 1920 | 3.24

1942-649 | Proyecto de ferrocarril portatil de Ragol a Almeria. 1920 | 3.24
Ferrocarriles. Proyecto de colocacion transitoria de una via portatil

1948-685 |para el transporte de materiales necesarios para la obra de encauza-| 1921 | 3.2.4
miento del rio Adra.
3.2.5. CABLES AEREOS
Expediente de expropiacion de los terrenos que han de ocuparse con 1903-

1956-750 | motivo de la construccion de un cable aéreo de la estacion de Seron 325

.. 1904

al Cortijuelo de Bacares.
Proyecto de un cable aéreo desde el Barranco del Romeral a la

1928-578 Estacion del Chorrillo del ferrocarril de Sierra Alhamilla - Almeria. 1893 1 3.2.5

1859-322 Proyecto de un cable aéreo Para embarque de minerales en la playa de 1900 | 325
las Almadravillas de Almeria.

1925-564 P.ryoyecto de cable aéreo de losr cerros de Enmedio y Soria a la esta- 1900 | 325
cion de la Cruz de Mayo en Gérgal.
Proyecto para la instalacion de un cable aéreo por la Sociedad

1866-348 | Andnima Minas de Beires para el transporte de minerales desde el| 1901 | 3.2.5

cerro de la Virgen de Tices a la Estacion de Dofia Maria.
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Signat. Contenido Fecha| Clas
Proyecto de un cable aéreo de la mina “Cuevas Negras” en Tijola

1922-546 construido por W.H. Miiller y Cia. 1905 1 325
Proyecto de cable aéreo para el transporte de mineral de hierro entre

1955-732 | la mina del Tesorero en la provincia de Granada y el Km. 168.100 de| 1907 | 3.2.5
la linea de ferrocarril de Lorca a Baza.

1942-641 Proyecto de cable aéreo de la mina Tres Pacos a la Cala de las Picotas 1011 | 325
en Cuevas del Almanzora.
Proyecto de cable aéreo que ha de construir la sociedad W.H. Miiller

1942-645 |y Cia en el término de Serdn para transporte de minerales de las minas| 1911 | 3.2.5
al ferrocarril de Lorca a Baza.
Proyecto de cable aéreo de la Sociedad Anénima Minera Hierros de

1948-684 Olula para sacar mineral de Gérgal y Olula de Castro. 1920 1 3.25

2265-3050 | Proyecto de cable aéreo para transporte de sal en Roquetas de Mar. 1924 | 3.2.5
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