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Enciavadn en la margen izquierda de |a Ria de Bilbao, en terrenos
que perlenecieron a los aslilleros Euskalduna, el Museo Maritimo
Ria de Bilbao es un ambicioso proyecto que nace con fin lltimo de
recuperar, conservar y difundir el patrimonio cultural e historico
generado por la actividad maritima de la Ria de Bilbao y su entorno,
poniendo el acento en las personas que la hicieron posible.

A través de los elementos patrimoniales, se busca mostrar algo que va
mas alla del mero objeto; en definitiva, se desea rescatar y difundir
formas de vida que hagan referencia a hombres y mujeres que por su
estrecha relacion con la Ria de Bilbao y el mar han configurado el
entramado cultural y social de nuestro entorna.

Fruto de la creacion de una politica de adquisicion clara y contunden-
le, asi como de una decidida colaboracion de instituciones, empresas
y parliculares con el museo, es la creacion de una coleccion de gran
valor patrimonial, en la que todas y cada una de las piezas tienen una
coherencia y razdn de ser dentro del proyecto global, Es objetivo de
este articulo el presentar dicho patrimonio en sus diferentes vertien-
tes: el patrimonio inmueble, el patrimonio flotante, el documental y, por
ultimo, el patrimonio inmaterial.

Palabras clave: Fatrimonio; mar; embarcaciones; Bilbao.

iluated on the left bank of the Ria de Bilbao, on the grounds of the

former Euskalduna shipyard, the Ria de Bilbao Maritime Museum
is an ambitious project undertaken with the ultimate purpose to
restore, conserve and spread the cultural and historical heritage
generated by maritime activity in the Ria de Bilbao and its surroun-
dings, stressing mainly on the importance of those who made this
possible,
We intend to create an exhibit that will go further beyond the sole
object and will be presented in the way of heritage items, That is to
say, ways of life of men and women who belonged to the Ria de
Bilbao and to the sea are to be restored and spread, for as they played
an essential role in the constitution of the cultural and social frame-
work we live in.
The configuration of a collection of such value in terms of heritage is
due to the establishment of clear and firm acquisition policies as well
as to the determined support of institutions, companies and particulars
towards the museum. In this collection, every piece has a coherence
and a raison d"étre within the whole project. The purpose of this article
is to introduce such heritage by means of its different dimensions:
non-movable heritage, floating heritage, documentary heritage and
finally non-material heritage.
Key words: heritage; sea; boats; Bilbao.
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PATRIMONIO MARITIMO.
El caso del Museo
Maritimo Ria de Bilbao
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“Acercar el mar a la sociedad a través de una experiencia
integral, trabajando en la difusion del patrimonio maritimo
vineulado a la Ria de Bilbao y su entorno, en el marco de un
centro cultural dindmico, original, contempordneo, abierto a
la participacion e identificado con la calidad, respondiendo
a las expectativas de la sociedad” .

Mision del Museo Maritimo Ria de Bilbao

El Museo Maritimo Ria de Bilbao-Bilboko [Itsasadarra ltsas Muscoa
(MMRB-BIIM) pretende recoger y conservar el patrimonio cultural e histérico
generado y acumulado por la actividad maritima de la Ria de Bilbao y su entor-
no, con el tnico fin de ofrecerlo al piiblico, a través de una especial relacion
entre éste, el espacio, los objetos y las ideas. Por medio de sus objetos patrimo-
niales. ¢l MMRB-BIIM busca mostrar algo mas que el mero objeto; en defini-
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tiva, su anhelo es difundir, de una forma educativa, formas de vida que hagan
referencia a hombres y mujeres que, por su estrecha relacion con la Ria de
Bilbao y el mar, han configurado el entramado cultural y social de su entorno,
Es su afidn constante el hecho de que su patrimonio material e inmaterial se erija
en instrumento para que el piblico visitante viva una experiencia integral dnica
¢ inolvidable, que le satisfaga y le estimule a avanzar en el conocimiento tras su
visita,

El Museo Maritimo Ria de Bilbao cuenta con una coleccion coherente y de
gran valor patrimonial, en la que todas y cada una de sus piczas tienen una razén
de ser dentro de sus objetivos. Su forma de adquisicién ha sido la donacidn, el
comodato y el desarrollo de una importante politica activa de bisqueda de patri-
monio. En cualquiera de los casos, antes de su adquisicidn, las piezas son some-
tidas a un riguroso proceso de valoracion.

En las lineas siguientes, se presenta el patrimonio del MMRB-BIIM: en pri-
mer lugar, se habla del patrimonio inmueble, luego del patrimonio flotante, del
patrimonio documental y, por dltimo, del patrimonio inmaterial.

Patrimonio Inmueble

A lo largo del tiempo, la Ria de Bilbao ha sido una vena de agua que ha impul-
sado el desarrollo econdmico de la capital vizeaina y de los municipios asenta-
dos en sus midrgenes. A una actividad industrial frenética le sucede una profun-
da crisis en la década de los ochenta, dejando tras de si un panorama desolador.
La entrada en la Unidn Europea supone la reestructuracian de la mayor parte de
los sectores productivos, lo que significa para Bilbao un nuevo planteamiento
econdmico y urbano que tiene como resultado el Plan de Revitalizacidn del
Area del Bilbao Metropolitano. En la actualidad, la Ria ha recobrado de nuevo
su protagonismo como c¢je vertebrador e integrador de la Metrépoli, y se ha
constituido en factor diferenciador de su atractivo.

Ubicado en lo que fueron las dependencias de los astilleros Euskalduna, en la
margen izquierda de la Ria de Bilbao, el museo tiene como una de sus metas
prioritarias el recuperar la memoria de ese espacio y de las personas que lo
poblaron de vida. Asi, dentro del patrimonio inmueble, destaca un conjunto de
elementos supervivientes de lo que fueron antiguamente estos astilleros, como
son los diques, la Casa de Bombas y la Gria Carola.

El Museo Maritimo Ria de Bilbao consta de 27.000 m? de espacio exposili-
vo, de los cuales 7.000 m? corresponden a su parte interior, enclavada en los
bajos de la rotonda de Euskalduna, en el centro de la capital vizcaina; y 20.000
m? corresponden a su parle exterior.

Digues

Los diques del MMRB-BIIM son el germen sobre el que se asentd la
Compaiiia Euskalduna de Construccion y Reparacion de Buques, Cuando ésta
se constituyd en 1900, adquirié las instalaciones de la Sociedad Andnima
Diques Secos de Bilbao. La primera actuacion de Euskalduna consistio en la
reforma de dichas instalaciones, remodelindolas y amplidndolas.

El Dique 1 se destind a la construccién de buques y alcanzé una longitud de
100,75 m por 16,45 m de ancho. El Dique 2 se destiné a reparaciones a fondo
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de los buques, siendo su longitud de 103,95 m y el ancho de 28,00 m'. El pn-
mero podia dar cabida a dos buques de 96 m de eslora; y el segundo, a buques
de 97,5 m?,

El Dique 3, de nueva factura y paralelo a los anteriores, permitia trabajar en
buques de un tonelaje considerable, superando asi las dificultades de las insta-
laciones primitivas. La obra no estuvo exenta de diversos obsticulos en su cons-
truccion. Asi, por ejemplo, se detecté movimiento de tierras, con la consiguien-
te aparicion de grietas, lo que afect6 a los diques antiguos, con filtraciones,
defectos de construccion, ete.?. El Dique 3 estaba dispuesto interiormente de tal
forma que pudiera ser dividido en dos partes independientes. Sus dos puertas,
una de entrada y otra para la division interna, fueron construidas “en acero lami-
nado y concertadas cada una para la maniobra con su respectiva centrifuga y
motor eléctrico™ 4, Este dique podia dar entrada en todas las mareas a los mayo-
res bugques que frecuentaban el puerto de Bilbao.

Los diques de Euskalduna se dedicaron a la construccién y reparacion de
buques hasta que se construyeron dos gradas. Eslo supuso un gran avance para
¢l astillero, ya que mientras que la funcién de los diques se centraba en la repa-
racién de barcos, las gradas se utilizaban, ademds, para su construccion, permi-
tiendo que fueran de mayores dimensiones.

En la actualidad, se han acomeitido las labores de puesta en seco y recupera-
cion de los digues 1 v 2, respetando al mdximo su forma original. Se ha conse-
guido, de esta forma, un espacio expositivo de un elevado valor patrimonial,
teniendo en cuenta que el Dique | es el dique civil dedicado a la construccion
naval mds antiguo de Espaia. Como conjunto patrimonial, estos elementos tie-
nen un importante valor, ya que son testimonio vivo de una parte significativa
de las actividades del astillero y reflejo de la forma de vida de una sociedad que
hay que recuperar y difundir.

Grua Carola

La griia Carola data de 1957. Su funcién fue la construccion de embarcacio-
nes para los astilleros Euskalduna, Con una altura de 60 m, podia levantar hasta
30 1, lo que la hacia muy eficaz en la tarea de mover los bloques prefabricados
con los que se estaba empezando a trabajar en el astillero, Presenta un diseno
representativo de su época, caracterizado por un sistema de celosfa un tanto
complicado, pero que, a la larga, ahorraba tanto en acero como en remaches.

Si bien su ubicacién primigenia fue la grada de construccion n.* 1, en la actua-
lidad, es todo un hito emplazado en las cercanias de la Casa de Bombas. La
Carola fue la primera griia de este tipo que se construyé en Espaiia y estuvo en
activo hasta el cierre de Euskalduna. De hecho, es la finica griia que permanece
en Bilbao cuya funcidn fue la construceién naval. Su rehabilitacion fue acome-
tida por la Diputacion Foral de Bizkaia.

Compaiiia Euskalduna de Construceion y Reparacion de Bugues (1952}, p. 6.
MARTIN GUINEA (1911), p. 143.

HOUPT, 5. y ORTIZ-VILLAJOS (1998}, p.82.

GULARD (1968), p, 279,

GUIARD (1968), p. 279.
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Casa de Bombas

Construida por los arquitectos Ribera y Uhagdn en 1903, la Casa de Bombas
fue un edificio pionero en su época, ya que utilizo vigas de hormigdén armado
que le permitian tener un amplio espacio interior sin ningiin tipo de columna en
medio. Su funcién era albergar las bombas de achique para el vaciado de agua
y mantenimiento en seco de los diques. Contaba con cuatro grupos de bombas
centrifugas de motor eléctrico: uno, con dos bombas mayores, que podian des-
alojar 4.500 m?*; otro, con dos més pequenas, que podian desalojar 1.500 m?, Su
funcién era extraer el agua de los diques. Otro grupo se utilizaba para mantener
el dique seco una vez que se habia vaciado, y un tdltimo grupo para servicio de
agua de diversas instalaciones. En un principio, estas bombas eran de vapor v,
posteriormente, pasaron a ser accionadas por molores eléctricos.

La Casa de Bombas es el dltimo edificio que queda en pie de los antiguos asti-
lleros Euskalduna.

Patrimonio Flotante

El Museo Maritimo Ria de Bilbao cuenta con un patrimonio flotante adquiri-
do tanto a través de donaciones como a través de la construccion de embarca-
ciones, dentro de sus propios lalleres de carpinteria de ribera y de metal. Parte
de esta actividad se desarrolla ante el piblico, como un medio fundamental de
transmision de la historia naval y social habida en la Ria de Bilbao y su entor-
no. A esto se une la posibilidad de visitar estos barcos, transmitiendo no sélo sus
caracteristicas técnicas, sino su lado humano: la tripulacion, la forma de vida en
ese barco, elc., a través de exposiciones concretas de cada una de ellas.

La coleccion de embarcaciones del museo responde a una pretension
coherente dentro de su temdtica expositiva, En ese sentido, la tipologia es
variada, En primer lugar, destaca la presencia de la falda del Consulado de
Bilbao. Luego, se tratan las embarcaciones que han trabajado en la Ria;
posteriormente, se habla de los barcos pesqueros y de las embarcaciones de
recreo. La temitica de salvamento estd representada por la Bizkaia 1.

Faliia del Consulado de Bilbao

La falia construida por el Museo Maritimo Ria de Bilbao es una inspiracion
de las lalias que durante mis de tres siglos (XVI-XIX) utilizé el Consulado de
Bilbao, institucion que impulso y velo por los intereses del comercio y de la
navegacion a través de la Ria, para transportar por ésta a las autoridades duran-
te actos oficiales y festivos.

A lo largo de la historia del Consulado, hubo diversas faldas, de las cuales se
dispone de escasa informacion. De hecho, la tinica fuente iconogrifica de la
¢poca con la que se cuenta, y en la que se ha inspirado el museo para la cons-
truccion de la falda, es un cuadro de Francisco Bustin que se encuentra en el
Museo Vasco, fechado entre 1638 y 1651, Los simbolos del poder local queda-
ban patentes en su omamentacion, mediante la representacion historica de
estandartes, escudos, lambores, ete,, simbologia reforzada por la presencia en la
popa de la bandera y del escudo del Consulado. La falia del Museo Maritimo
liene un peso de 4,5 (., una eslora total de 13,92 m, una manga de 2,9 m y un
puntal de 1,2 m..
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Embarcaciones que han trabajado en la Ria de Bilbao
Ganguil Portu

Fue la primera embarcacion que se construyo en los astilleros Buskalduna, en
1902, para la compaiiia Altos Hornos de Vizcaya, barco gemelo a otro ginguil®
anterior que se habia construido en Holanda para los mismos armadores. En sus
comienzos, Euskalduna se dedicd a la reparacion de embarcaciones. Sin embar-
00, cuando Altos Hornos sacé a concurso la construccion del ginguil,
Euskalduna se presentd y lo gand, uniendo, a partir de entonces, a su primige-
nia actividad de restauracion, la de construccion.

La funcion primordial del Portu fue transportar la escoria que se producia en
Altos Hornos de Vizeaya a Punta Galea, donde era vertida al mar. En 1968, fue
vendido a la compania naviera Acha, que lo rebautizé con el nombre de Julio.
Ademds, sufrié otra serie de modificaciones, como fue cambiar la maguinaria
de vapor por un motor diesel. Tiene una eslora de 38,08 m, una manga de tra-
zado de 7 m y un puntal de 3,6 m.

Junto con las dragas y los remolcadores, los ginguiles han tenido un papel
fundamental en el desarrollo de la navegabilidad de la Ria, con todo lo que eso
ha significado para que el puerto de Bilbao consiguiera la relevancia que ha lle-
gado a tener en la actualidad.

Draga Titan

Esta embarcacién fue construida en 1923 con maquinaria de vapor de la com-
paiifa inglesa James Ltd’. Sus dimensiones son 47,7 m de eslora, 10,7 m de
manga y 3.7 m de puntal. La draga Titdn llegé a Bilbao en 1962, procedente de
Cadiz, donde habia estado realizando trabajos de dragado desde 1932, Fue
adquirida por la Junta de Obras del Puerto, actual Autoridad Portuaria de
Bilbao, donde entré a formar parte del parque de dragas que en aquel momen-
to trabajaba en el mantenimiento del cauce navegable de la Ria. Su tripulacion
la integraban catorce personas: dos patrones, un contramacstre, Cinco migui-
nistas, cinco marineros y un cocinero. La Titdn, que trabajo hasta principios de
los noventa, ha sido una de las dos iltimas dragas que ha estado en activo per-
tenecientes a la Autoridad Portuaria.

Este tipo de embarcaciones son unos de los actores principales en la navega-
bilidad de la Ria y. por ende, en el desarrollo del trifico portuario. Uno de los
valores patrimoniales de la Titin reside en que todavia mantiene la maquinaria
de vapor completa. Ademads, dentro del patrimonio del MMRB-BIIM, es la
dltima de las embarcaciones que ha estado en activo, lo que la confiere un
importanie valor simbolico y social,

Auntz

El Auntz, antiguo Auntz—Mendi, fue construido en 1928 por los astilleros
Euskalduna para la Compaiiia de Remoleadores Ibaizabal. Fue la construccion

8 El ginguil es una embarcacion que se utiliza en las obras de los pucrtos y en misiones espe-
cinles, tnles como los vertidos de basuras a altn mar, Es una embarcacion generalmenle sin propul-
sidn propia, que contiene en su interior unas grandes cdntaras en las que se deposit el lodo gque ha
sido dragado del fondo o In basura o escoria que era levada a altamar para su depésito.

T VILLAR (1998), pp. 407-416.
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n.” 80 de estos astilleros. Tiene una eslora de 19,5 m, una manga de 5,3 m, y un
puntal de 2,7 m. El material principal con el que estd construido es el acero.

El Auntz es un remolcador—aljibe, por lo que su labor era doble. Por un lado,
remolcaba embarcaciones en sus salidas y entradas a puerto; por otro, servia
como aljibe, esto es, estaba acondicionado para el transporte de agua dulce
hacia los barcos que se encontraban en el Abra exterior. Estas dos funciones
eran de una gran relevancia, ya que en agquellos momentos la mayoria de las
embarcaciones poseian maquinaria de vapor, con lo que la presencia de agua era
fundamental para el éptimo desempeno de su trabajo.

El Auntz es el dltimo representante de un tiempo y de una clase de remolca-
dores que ya no tienen presencia en la Ria de Bilbao y su entorno. Ademis, al
igual que la Titdn y el Portu, su método de construccion fue el remachado, una
técnica que en la actualidad ya no se emplea. Si a todo ello se le anade que fue
construido en los astilleros donde en la actualidad se asienta el Museo Maritimo
Ria de Bilbao, puede concluirse que posee un enorme valor patrimonial.

Embarcaciones pesqueras

Nuevo Antxustegi

Bonitera construida por los astilleros Arriola, de Ondarroa, a linales de la
década de los cincuenta. Su eslora es de 28 m, la manga de 6 m y el puntal maxi-
mo de unos 4 m. El Nuevo Antxustegi lenia como base el puerto vizcaino de
Ondarroa. En un principio, se dedico a la pesca del bonito, tarea en la que llegd
a salir hasta los caladeros de las Azores. Con posterioridad, se dedico a la pesca
de bajura, principalmente de la anchoa. En la actualidad, debido al continuo
proceso de renovacion de la flota pesquera, este tipo de barcos estd desapare-
ciendo de las costas vizcainas de una manera muy répida, por lo que es impor-
tante incluirlos en la coleccién de un museo que habla del mar y relata su his-
Loria.

Entre los valores patrimoniales del Nuevo Antxustegi, destaca el hecho de
que es una embarcacion representativa de una de las actividades mas relevantes
de los pueblos de la costa vizeaina, como es la costera del atin y de la anchoa,
verdadero nicleo de las economias familiares.

Beti Salada

Merlucera construida en 1976 en los astilleros Mendieta, de Mundaka. Tiene
una eslora de 8,2 m, una manga de 2,3 m y un puntal de 1,1 m. Su casco es de
madera y ha sufndo algunas modificaciones, como son la adicion de un peque-
no puente.,

En un principio, la Beti Salada estuvo faenando en el puerto de Mundaka.
Con posterioridad, fue vendida y paso a faenar en los puertos de Plentzia y
Armintza, Su forma de trabajo ha sido practicamente artesanal y familiar, ya
que no necesitaba un gran nimero de tripulantes: ¢stos no sobrepasaban los tres.
Esta merlucera representa un tipo de embarcaciones que se dedicaban a la pesca
en pequena escala y que suponen un complemento a la actividad principal que
se desarrollaba en la industria cercana o en las actividades portuarias.
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Embarcaciones de recreo o competicion
Copa América Rioja

Esta embarcacion fue construida en los astilleros Polships, de Vigo, para la
Copa América de 1995. Tiene una eslora total de 23,75 m, una manga maxima
de 4,862 m, un calado de casco de 0,882 m y una superficie vélica de 318 m.
Esta embarcacion se construyé con el tinico fin de participar en 1995 en las
regatas clasificatorias de la Copa América, competicion mds antigua —con 152
afios de historia- y de mayor prestigio del mundo, de gran belleza y especlacu-
laridad. Las embarcaciones de la Copa América son punteras en su lécnica de
construccién, empleando los materiales mds avanzados tecnologicamente y un
equipo humano con una excelente preparacién fisica, coordinado para llevar a
cabo las maniobras mds precisas en el menor tiempo posible,

Teniendo en cuenta los acontecimientos que estdn acaeciendo en Bilbao y su
entorno con la conversién de la ciudad en un centro de servicios y la revitaliza-
cion de la Ria como un espacio vivo y de ocio, es mds que probable que a medio
plazo la presencia de embarcaciones de recreo y competicion se amplie de una
manera considerable.

BBK-Euskadi

Velero con el que el navegante José Luis Ugarte dio la vuelta al mundo en
solitario. La regata sc celebrd entre finales de 1992 y principios de 1993. Su pre-
sencia en el museo como elemento expositivo permitird apreciar como es la
vida durante varios meses en una embarcacion de estas caracleristicas, con la
dureza que ello conlleva.

El valor simbélico de esta embarcacion es un hecho incuestionable, dada la
difusion y el gran impacto que supuso la hazana de su (ripulante en la sociedad.

Salvamento

Bizkaia |

La Bizkaia I es una lancha de salvamento construida en 1980 en los astilleros
Celaya, de Erandio, dentro de un lote de catorce que estos astilleros construye-
ron para la Cruz Roja, Tiene una eslora de 13,5 m, una manga de 3,7 m y un
puntal de 2,11 m.

Esta embarcacién ha estado trabajando en el puesto de la Cruz Roja de
Bermeo, participando en numerosisimas operaciones de salvamento en las cos-
tas vizcainas. Su tripulacion, que solia ser de cuatro personas, estuvo compues-
ta en una primera época por mozos de los pueblos pesqueros que realizaban el
Servicio Militar; mds tarde, por objetores y voluntarios.

La funcion de la Bizkaia T era la de socorrer a cualquier embarcacion que se
encontrara en peligro. Cuentan sus tripulantes que a este tipo de lanchas se las
denominaba “todotiempo”, ya que llegaban a todos los salvamentos en cual-
quier época del afio, de forma lenta, pero segura. Las historias de salvamento
y socorrismo que alberga la Bizkaia I a lo largo de sus veinte afios de vida son
innumerables y estin cargadas de arrojo y valor humanos.
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Patrimonio Documental

Uno de los objetivos del Museo Maritimo Ria de Bilbao es el manteni-
miento del patrimonio en todas su dimensiones, siendo una de las mis impor-
tantes la documental. El patrimonio documental estd conformado por archi-
vos, entendidos como el conjunto de documentos producidos tanto por perso-
nas fisicas como juridicas en el ejercicio diario de sus funciones. Su conser-
vacion es primordial para la investigacion, la informacién y la cultura. Es en
estos tres puntos donde se pretende centrar la actividad del MMRB-BIIM.

Para la consecucion de esos fines, el museo ofrece un libre acceso a sus fon-
dos a todas aquellas personas que pretendan tanto investigar como conocer
hechos acaecidos en las empresas e inslituciones del ambito de la Ria. Se pre-
tende hacer posible el acceso tanto al gran piblico como a los especialistas,
poniendo a su disposicion un espacio adecuado para su consulta, como es la
Mediateca y la sala de investigacion, y organizando diferentes actividades para
su dilusion, como exposiciones temporales, jornadas, conferencias, etc.

El patrimonio documental del MMRB-BIIM estd centrado primordialmente
en la preservacion de archivos empresariales. El objetivo es recopilar los archi-
vos de las empresas asentadas en la Ria y su entorno que, desde finales del siglo
XIX, son las principales impulsoras de la actividad tanto comercial como indus-
trial de esta zona. La continua desaparicién de estas empresas por las sucesivas
crisis acaecidas lleva a poner en serio peligro la supervivencia fisica y el man-
tenimiento integro de sus archivos. Por ello, el MMRB-BIIM esta empenado en
la permanencia de esos archivos, a través de una politica de busqueda activa. La
finalidad no es otra que asegurar su conservacion en las mejores condiciones
posibles para que pervivan en el tiempo, ademads de su catalogacion y digitali-
zacion. En la actualidad, se estin inventariando parte de los planos que perte-
necieron a la compania Euskalduna. Asimismo, el museo cuenta entre sus fon-
dos con parte de los archivos de Maritima del Nervidon, donados por esta com-
paiiia naviera fundada a principios del siglo XX por Francisco Aldecoa,

Patrimmonio Inmaterial

La gestion del patrimonio inmaterial® es una de las lineas de actuacién prio-
ritarias del Museo Maritimo Ria de Bilbao. En ese sentido, se considera que el
patrimonio inmaterial posee una dimension lo suficientemente relevante como
para tener presencia en el museo no como algo aislado, sino relacionado con
cualquier elemento cultural sujeto de patrimonio, al que le dota de un mayor
valor. En el individuo, sujeto de andlisis mds bdsico, reside todo un conjunto
de saberes que son reflejo de unas formas de vida y de relaciones determina-
das y que, en gran medida, van a responder a su forma de relacionarse con el
medio. Sin embargo, el patrimonio inmaterial no sélo se queda en la amplia-
cion del significado, sino que va mds alld. Se parte en el proyecto de la idea de
patrimonio inmaterial como representante Gltimo de los individuos, ya que es
basdndose en recuerdos y vivencias como se puede llegar a dar significado a
los objetos, siendo éstos no un fin, sino un vehiculo para explicar los sucesos
pasados. Como seiiala Anna Green, “los recuerdos son algo mis que meros

8 MOYA y LLARENA (2002).



181
Patrimonio Historico

JESUS LLARENA E ITXASO ERROTETA £l cuso del Museo Maritimo Ria de Bilbao

pedazos de cazuelas o macetas, es decir, fragmentos inertes de un pasado
muerto y enterrado™.

Llevando esta definicién a nuestro caso concreto, el MMRB-BIIM se ha res-
ponsabilizado de recoger toda una serie de bienes cullurales que informan sobre
las formas de vida reflejadas en producciones materiales e inmateriales vincu-
ladas al 4mbito maritimo. El objetivo dltimo no es otro que ¢l de poder acercar
a la sociedad lo que desde el museo se considera que se ha de mantener en la
memoria colectiva del grupo social en el que estd enclavado, todo ello de una
forma cercana y teniendo como protagonistas no a los objetos por los objetos,
sino a las personas que utilizaron esos objetos en un determinado contexto y cir-
cunstancias.

La filosofia del MMRB-BIIM es que no sélo a través de la interpretacion de
los objetos se puede producir conocimiento vilido. Se apuesta por un conoci-
miento contextualizado en la realidad social, otorgando especial importancia al
elemento humano, evitando marginarlo por lo puramente estético/estdtico. En
definitiva, se trata de proporcionar los medios para que el piblico se sienta
representado y avalado en sus gustos, ideas y tradiciones. Es el miximo anhelo
del Museo Maritimo Ria de Bilbao que la coleccién se convierta en un medio
para que los visitantes que acudan al musco lleguen a comprender e interiorizar
unas ideas que pretenden transmitir un pasado que marca nuestro presente y nos
abre un camino hacia el futuro,
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