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de diez afos de fracasos y frustraciones comenzaban en la zona a lemerse lo
peor’.

Las causas de este primer fracaso son atribuibles al poco interés que ofrecian a
los inversores estas largas lineas, que atravesaban amplios espacios de complica-
da orogralia y con evidentes deficiencias demogrificas. Ambas lineas superaban
los 300 kilémetros y la inversion a realizar era muy elevada, cercana a los 80
millones en cada caso, con lo que los proyectos, de no modificarse las condicio-
nes de concesién y la configuracién de los mismos, corrian serio peligro de no
verse realizados.

Al iniciarse la peniltima década del siglo XI1X comenzaba a vislumbrarse en
¢l horizonte la potencialidad que tenfan los yacimientos férricos de las sierras
béticas, El impulso vendria de las necesidades de la siderurgia britdnica®, la
cual demandaba grandes cantidades de mineral de hierro con unas cualidades
especiales que era especialmente abundante en el Sureste espaiiol. La rigidez de
la demanda britdnica y la necesidad de contar con un medio de transporte de
gran capacidad a un coste razonable propicié el interés de nuevos inversores,
que ahora si veian atractiva la inversion en estas lineas de ferrocarril’.

Cuadro 1. Lineas y Companias de Ferrocarril (via ancha) en el Sureste Andaluz

P . Fecha Fecha
hinea Compaitin L concesion construcciéon

Murcia a Granada
Alcantarilla a Lorea Fe de Aleantarilla a Lorea 56 1876 1885
Lorca a Baza y Aguilas  The Great Southern 168 1885 1894
Granada a Moreda Sur de Espana 57 1885 1904
Baza a Guadix Caminos de Hierro de Granada 53 1885 1907
Linares a Almeria
Linares a Almeria Sur de Espana 280 1889 1899
Alquife a Lacalahorra Alquife Mining (Sur de Espana) 11 1889 1899
Gérgal a Cruz de Mayo  Soria Mining (Sur de Espana) 6 1889 1900
Marquesado a Huéneja  Baird’s Mining (Sur de Espana) 14 1912 1916

FUENTES: Elaboracion propia a partir de Memorias de la Compaiia de los Caminos de Hierro del Sur de
Espana y de Memarias y Coentas de The Great Southern Spain of Railway, Para el e, de Alcantarilla a Lorea
datos tomados de La Torre, Anuarios de Ferrocarriles. Archive Historico Fervoviario (AHE).

4 Los datos de ofertas de construccion presentadas en la Diputacion de Almeria (dueiia de los
derechos de esiudio del ferrocwmil de Linares a Almeria), demuestran que los inversores conliabian
poco en la rentabilidad del negocio y, bisicamenie, demandaban la exencidn del pago de los esi-
dios y lo aporiacion de una garantin de explotacion. Mavarro de Ona (1984), pp. 71-90 y Cuéllar
Villar y Sdnchez Picén (1999,

& Definida como «edad del hierros, el periodo que se ubre en este momenio, y que durard hasta
los anos treinta del siglo XX en una primera y significativa Fase, se caracteriza por la apariciin de
empresas mineras con una fuerte capitalizacion, forinea en su mayor parie, y gran concentracidn de
la propiedad. Sinchez Picdn (1992), Cap, VI, pp. 431472,

& Las necesidudes derivadas de la opeidn leenolégica desarrollada en los Allos Hornos britiini-
cos propiciaron una demanda especialmente rigida de un lipo de mineral no fosforoso, muy ade-
cuico para los convertidores Bessemer de las fundiciones islenas. Escudero (1998), pp. 3-10.

T Esta idea ya fue apuniada con toda claridad por Nadal (1973}, pig. 48: «La extracecion a cuya
servidumbre se sometid una parte considerable de Ta red espafiola apuntaba sobre wodo o los pro-
ductos mineross, Este autor coneluye afirmando que estos ferrocaniles no Fueron configurados
como instrumentos de desarrollo, sino mas bien de colonizacion y explotacion,
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paiifa. No ocurriria lo mismo con las obligaciones, que aunque suponian una
entrada importante de dinero para la compaiiia, en el corto y medio plazo se
convertian en una losa econdmica que termind por asfixiar a las empresas lerro-
viarias®, Sur de Espaiia y Great Southern también sufrieron un rdpido endeu-
damiento a través de la emision de obligaciones, que son colocadas en el mer-
cado a un interés medio del 6 por ciento, habitual en otras compaiiias. Todas
esta operaciones se contrataban en moneda extranjera, francos en el primer caso
y libras en el segundo. La via del incremento de capital, sobre la base de la con-
versién de obligaciones en acciones, seria el camino tomado por Sur de Espaiia
para aliviar su pasivo y poder hacer asi frente a un saneamiento que condujera
a su admisién en la Caja Ferroviaria del Estado. Great Southern también bus-
carfa una mejora en las condiciones de las obligaciones al convertirlas en
Obligaciones en Renta?!,

Cuadro 3. Estructuras financieras de Sur de Espana y de Great Sothern al
finalizar la construccion de sus lineas

En Millones de pesetas

Sur de Espana % Great Southern %
1905 1900
Acciones 13,0 17.5 15,1 378
Obligaciones 28,2 378 25,3 50,1
Subvenciones 333 44,7 6,1 121
TOTAL 745 100,0 al.5 100,0

FUENTES: Cuéllar Villar {2002), cuadiro VI:10 y VI: 13

3. Primer periodo: (1895-1941)

La explotacion ferroviaria

El inicio de una explotacion lerroviaria regularizada fue paralelo en las dos
compaiiias del Sureste andaluz, Sur de Esparia y Great Southern. Aquélla ten-
dria concluida su linea principal desde Almeria hasta Baeza Empalme en 1899,
unos afios antes, 1894, la linea de Lorca a Baza y Aguilas era una realidad.
Ambas companias se aprestaron rapidamente a realizar una actividad basada en
el transporte intensivo de mineral de hierro desde las explotaciones del interior
hasta los extremos de las lineas en los puertos mediterraneos de Almeria y
Aguilas. Desde el primer momento se pudo comprobar que los rendimientos
economicos del transporte no eran los esperados y que los gastos de explotacion

20 Tedde Lorea (1980), pp. 34-41. Mds recientemente, Vidal Olivares (1999), pig. 627, hace
especial hincapié en el caricter de refugio que tenian las obligaciones, frente a la incertidumbre que
transmitia la renta variable en los mercados. El problema, pues, puede gue no estuviera en los ges-
toves de las compaiiias sino en la poca osadia de los inversores, escarmentados tras las crisis lerro-
viarias anleriores,

21 Miis datos sobre estas cuestiones en Cuéllar Villar (2002), pp. 392 y ss.
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de Andaluces. Las partidas de ingresos si eran, por el contrario, muy inferiores
a las de las companias de referencia®’.

El transporte de mineral de hierro constituye el primer referente en la explo-
tacion ferroviaria en el Sureste andaluz (ver Cuadro 4), tanto en volumen de
toneladas transportadas como en valor de los productos movidos a través de
sus lineas. Abrumadora es esta tivania del hierro en la linea del Almanzora, 7
de cada 10 toneladas que se movian por esta linea entre 1917 y 1927 corres-
pondian a mineral de hierro. En el caso de Sur de Espaiia la relacion bajaba
notablemente, aunque era el referente del producto mds transportado con una
relacion de 3 de cada 10 toneladas que se movian por la linea lo eran de mine-
ral de hierro. El resto de las mercancias participaban, de esta manera, de una
forma mis equilibrada en el conjunto de la explotacion. Las causas hay que
atribuirlas a la existencia de dos capitales de provincia, Granada y Almeria, y
dos enclaves poblacionales de cierta importancia, como Guadix y Linares,
que sin duda aportaban una mayor diversificacion al conjunto de mercancias
transportables por la linea, Ademds, la mayor longitud del conjunto de las
lineas de Sur de Espaia difuminaba el predominio del transporte del mineral

Cuadro 4. Mercancias transportadas en Peguefia Velocidad en el Sureste (19177-1927).
Valores absolutos y Porcentajes de Toneladas y pesetas

Mercancias Sur de Fsparia Great Southem

Tn transport. % Pts transport, % Tn transport. % Pts transport. %

Abonos 243.1M 3.7 2034124 3 60.984 1,1 576.744 1.6
Aceiles, vinos, el 346,566 5.3 5833935 &8 122971 2.2 2136734 5.8
Azicar y remolacha 673359 10,3 4504993 6.8 89170 16 400271 1.1
Combustibles 239879 3,7 3402744 5.2 62372 11 370.272 1,0
Esparto 188,317 29 2313.040 3,5 222351 39 1633194 4.4
Frutas y legumbres 124750 1.9 1903963 29 133.088 2.3 1313559 3,5
Harinas y cereales 574.541 8,8 6206106 94 300272 53 2746803 74
Mirmol 0 00 0 00 16216 2.0 #4010 23
Mater, Construccion 150662 23 1524070 23 49,093 09 259.034 0,7
Minerales 2161620 329 13.017453 19,7 4184252 736 22645263 612
Varios 1.B61.882 284 25198724 1382 347803 61 4108586 111
TOTALES 6564767 100 65939151 100 5688572 100 37030570 100

FUENTES: Elaboracifin propia a partir de Fstadisticas de Sur de Espana y de Memorias v Cuentas de Great
Southern. AHE

de hierro en los 80 kilometros existentes entre Almeria y la estacion granadi-
na de Huéneja. A pesar de esto, el mineral de hierro también serd el referente
principal de la compaiia.

Entre el resto de mercancias que se trasladaron por la linea, es destacable el
papel previsible desempenado por vinos, harinas y cereales, entre el 15 y 20 por

23 Este cileulo estd realizado en Ingresos y Gastos de las compaiins por kilémetro y deflactadas
las cantidacles a pesetas de 1913, Cantidades womadas de Araarios de la Torve (1900-1930). AHE

24 Sobre la relacidn entre la evolucion de los principales nicleos de poblacidn y las redes de
ransporie en el Sureste andaluz véase Cuéllar Villar (2002), Capitulo 11
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