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Resumen

La huelga ferroviaria Argentina de 1961, constituy6 una manifestacion en defensa del
ferrocarril frente a las politicas de racionalizacién ferroviaria del gobierno nacional de
Arturo Frondizi cuando se establecieron, el levantamiento de vias férreas, la clausura de
talleres y la jubilacion anticipada de muchos trabajadores. Este paro nacional alterd las
rutinas que los sujetos construyeron en los espacios ligados al oficio ferroviario, nos
referimos a espacios locales, no exclusivamente al registro de esta huelga en las grandes
ciudades. Laguna Paiva, localidad ferroviaria de la provincia de Santa Fe, Argentina, se
caracteriz0 por el dinamismo de sus talleres de reparacion de locomotoras del
Ferrocarril Belgrano y se destac en esa lucha nacional porque sus habitantes, no solo
los trabajadores ferroviarios sindicalizados, sino principalmente las mujeres del pueblo,
desarrollaron diferentes acciones colectivas violentas para desafiar las medidas

econdmicas que interpelaron a esta comunidad obrera. Sostenemos que el paro de 1961



no fue un acontecimiento mas en la historia de la localidad sino que la huelga abri6 una

coyuntura critica que puso en tension la existencia previa de la comunidad ferroviaria.

A partir de un trabajo con fuentes escritas y orales nos proponemos en esta ponencia
explicar por qué y de qué manera el conflicto de 1961 activd en Laguna Paiva
elementos constitutivos de una historia colectiva ligada a la existencia del ferrocarril
que trascendié a los trabajadores alcanzando la movilizacion familiar en los 42 dias de
lucha. También, nos ocuparemos de explicar los fundamentos tedricos en la definicién

del concepto de comunidad ferroviaria que hemos construido para el caso paivense.
Palabras claves: comunidad- ferrocarril- huelga
1. Introduccién

Desde 1958 se instalé con fuerza en la agenda politica y publica de la Argentina el
problema del déficit ferroviario y de la modernizacion de la empresa de ferrocarriles
argentinos (EFEA). Como parte de las politicas econdmicas disefiadas por el Gobierno
Nacional de Arturo Frondizi, se disefid una reestructuracion del trasporte que priorizaba
espacios ferroviarios ubicados en las regiones centrales del pais y desestructuraba
aquellos que se encontraban en el interior. Con un fuerte énfasis en la racionalizacion,
en mayo de 1961, el Decreto Nacional N° 4061 ordend el levantamiento de 2300km. de
vias férreas, la clausura de numerosos talleres y la cesantia y jubilacion anticipada de
casi 10000 trabajadores. Declaré congelado el déficit de explotacion de los ferrocarriles
nacionales y estableci6 la necesidad de suprimir aquellos servicios que fueran
“antiecondmicos” en pos de racionalizar el trabajo del personal para lograr una eficiente
productividad.' Ademds, establecié la privatizacién de las prestaciones complementarias
de la actividad ferroviaria como por ejemplo, restaurantes, coches comedores y
confiterias. Entre 1958 y 1962, aument6 la estructura productiva ligada a la industria
automotriz. También, el transporte de carga y de pasajeros contd con subsidios y nuevos
caminos construidos por Vialidad Nacional, superpuestos al trazado ferroviario. Se
genero, entonces, el quiebre geogréafico del recorrido de las vias, con la consecuente
desintegracion social y econdmica de los espacios que fueron creados en el siglo XIX en

un esquema de economia agroexportadora, que en la década de 1950 no tenia

' Secretarfa de transporte. Ferrocarriles Nacionales. Decldrese congelado el déficit de explotacion.
Decreto N° 4061. Bs As. 19/5/61. Boletin Oficial, martes 30 de mayo de 1961.



garantizada su existencia dentro del esquema desarrollista. El ferrocarril, en la
Argentina, no fue el medio de transporte privilegiado del siglo XX y esto se evidenci6
en la bateria de disposiciones que, lejos de recuperar y modernizar el sistema, lo

desestructuraron y destruyeron.

El movimiento obrero ferroviario Argentino, sindicalizado en La Fraternidad y La
Unién Ferroviaria, para enfrentar estas politicas comenzé una huelga nacional por
tiempo indeterminado el 30 de octubre de 1961 que se prolongd por 42 dias. La accién
fue coordinada con otros actores del movimiento obrero nacional como la
Confederacion General del Trabajo, la Confederacion Argentina de Trabajadores del
Transporte. El comité Ejecutivo de la Federacion Internacional de Obreros del
Transporte realizaba adhesiones publicas y denuncias al Ministerio de Obras y servicios
publicos protestando contra las medidas y disposiciones que abolian el sistema de
comisiones gremiales- estatales, como también, denunciando la injusta culpabilidad que
el gobierno trasladaba a los trabajadores del déficit econdmico que generaba el sistema

ferroviario.

Este conflicto nacional impacté con dureza en los escenarios locales alejados de las
grandes ciudades donde el mundo del trabajo ferroviario era el eje organizador de las
vidas de sus habitantes. Laguna Paiva, localidad ubicada a 40 km. de la ciudad capital
de Santa Fe, se convirtié en una “epopeya”, dicen las fuentes gremiales de la época,
Laguna Paiva “La heroica” repiten ex ferroviarios cuando recuerdan los dias de lucha
para defender el trabajo y el ferrocarril (Agostini, 2018). El taller de montaje y
reparacion de locomotoras del Ferrocarril del Estado General Belgrano marcé la
dindmica econdémica, social e identitaria de la localidad paivense al ser la actividad
ferroviaria la principal fuente de ingresos de la poblacién y operar como canal de
conexién y comunicacion entre diversos puntos geograficos. El esplendor ferroviario de
Laguna Paiva durante los afos ’40 y ’50 del siglo XX fue el contexto en el que se
consolidé un sistema de reproduccion familiar de mano de obra y una trama social

comunitaria (Agostini, 2021).

A continuacién nos ocuparemos de explicar el concepto de comunidad ferroviaria que
hemos construido para estudiar las practicas colectivas de varones y mujeres en espacios
singulares organizados a partir de los lugares de trabajos ferroviarios. Luego,

atenderemos a las expresiones concretas que hemos encontrado en las fuentes orales y



escritas que dieron cuenta de la existencia de una comunidad ferroviaria y por dltimo
revisaremos las maneras en las que la comunidad recuerda la huelga de 1961 y el
impacto simbodlico en la construccién misma de su existencia en un contexto de

desmantelamiento ferroviario treinta afios después.
2. Comunidad ferroviaria: alcances de su definicién

El concepto de comunidad ferroviaria que construimos para estudiar la dindmica social
presente en Laguna Paiva tiene que ver con la necesidad de explicar la trama social
particular construida en torno a los talleres ferroviarios como lugar de trabajo y
escenario de relaciones de produccién y de sociabilidad. Por comunidad ferroviaria
definimos a una comunidad de varones y mujeres relacionados con la actividad laboral
ferroviaria que crean, reproducen y conservan relaciones sociales, de clase y de género,
practicas de sociabilidad y experiencias individuales y colectivas relacionadas con el
mundo del trabajo ferroviario y la existencia del ferrocarril. Esto no supone dejar de
considerar que histéricamente el Estado Nacional y las empresas extranjeras articularon
relaciones patronales con los trabajadores y sus familias y sindicatos, bajo formas
paternalistas de dominacién se implementaron acciones de coaccidén y consenso para
conformar las familias ferroviarias al calor de la necesidad econdémica de la primera
mitad del siglo XX. No desconocemos que la existencia de la comunidad ferroviaria que
estudiamos tiene estos origenes pero no proponemos una mirada desde arriba, desde
quienes han gestionado su funcionamiento o guiado las pautas de gestacion, sino que
pensamos en estudiar la dindmica interna, a los sujetos que en 1961 le daban carnadura

a estas tramas sociales en un contexto historico particular.

Existen investigaciones en Argentina que se ocupan de estudiar a las comunidades
obreras desde la historia social, la perspectiva de género y la antropologia. Creemos que
estos aportes son interesantes para pensar los entramados que se gestan a partir de un
tipo de actividad productiva, esta cuestion es una perspectiva fructifera que abre nuevos
interrogantes y explicaciones sobre el funcionamiento de las comunidades obreras
(Mastrangelo, 2006; Gutierrez, 2020; Caruso, 2020). El abordaje historiografico que
realizé Mirta Lobato de las comunidades obreras resulta importante como antecedente
de nuestra definicion y tratamiento (Lobato, 2001, 2020) al reflexionar sobre el
concepto polisémico de comunidad y la importancia de la historia local para

problematizar las dindmicas sociales singulares.



La comunidad ferroviaria santafesina en 1961 es portadora de elementos constitutivos
que a fines del siglo XIX y comienzos del XX el Estado Nacional Liberal y los sujetos
trabajadores habian consensuado, en clave de un discurso liberal donde el progreso
econdmico relacionado con el desarrollo del modelo agroexportador sostenia la
importancia del sistema ferroviario. Como resultado de un sistema de transporte que
hasta 1961, pese a los vaivenes en las politicas econdmicas y en los proyectos de
modernizacién fracasados, sobrevivia y era una fuente laboral importante para el
ingreso de mano de obra, el empleo en el ferrocarril era considerado un empleo seguro y
con un sueldo digno. Pervive un imaginario social anclado en la familia ferroviaria
como protagonista del desarrollo del sistema ferroviario, la familia obrera con el hogar
proletario como baluarte y la familia extendida, colectivo que identificaba a quienes
estaban relacionados con el trabajo en el ferrocarril. Consideramos que el concepto de
comunidad ferroviaria que definimos se orienta en la interseccion de clase, género y
trabajo para problematizar el mundo laboral ferroviario y las dindmicas familiares de las
comunidades desde dentro de la trama social que otorga sentido a la vida de varones y
mujeres histéricamente situados.”’Ademds, familia, educacién y trabajo se presentaban
articuladamente, la idoneidad de los trabajadores como un valor importante era
sostenido desde las organizaciones sindicales. Por ejemplo, el sindicato La Fraternidad
de maquinistas y foguistas, defendi6 la educacién y acreditacion de conocimientos para
sus afiliados y emprendié la creacion de escuelas fraternales. Estos valores, estos
sentidos asignados por la comunidad se tensionaron cuando las politicas del gobierno
nacional del presidente Arturo Frondizi cuestionaron e impactaron en ese imaginario de

valores consensuados y positivos sobre el mundo ferroviario.
3. Las précticas de la comunidad y el control estatal

El esplendor ferroviario de Laguna Paiva durante los afios 40 y ’50 del siglo XX ayudé
a que se consolide un sistema de reproduccién familiar de mano de obra. La transmision
generacional del oficio y la entrada de los varones de la familia al ferrocarril, de alguna

manera constituian las etapas esperadas para que el varén construya una familia y, logre

* Los abordajes Argentinos que retoman estudios de otras latitudes para pensar la articulacién género y
trabajo (Lobato, 2001, 2007, 2008; Barrancos, 2008, 2010; Jelin, 1978, 1991, 2010) denotan los esfuerzos
pioneros que han sentado un precedente significativo en las ciencias sociales para repensar y proponer
nuevas aristas en el estudio de las mujeres, la familia y el trabajo femenino en la clase obrera (Queirolo,
2008, 2020; Pita, 2020;Scheinkman, 2021; Palermo, 2007, 2020, 2021; Anddjar, 2016, 2022; D”Antonio,
2000, 2020; Aguilar,2020;Godoy,2022;Agostini, 2018).



el bienestar y la dignidad del hogar. Cuando en 1961, el taller estuvo parado muchos
hombres tuvieron que esconderse para evitar la requisa que los obligaba a manejar los
trenes y desafiar la huelga. Otros, se ocuparon de custodiar las sedes gremiales. El
Diario El Litoral, de la ciudad de Santa Fe, registré en octubre que luego de una
asamblea realizada en la sede de la Union Ferroviaria de Laguna Paiva, los participantes
se organizaron en manifestacion llegando hasta la plaza central del pueblo y, frente al
busto del General San Martin, entonaron el himno nacional argentino concluyendo el
acto sin incidentes y recibiendo la manifestacion una importante adhesion del comercio
paivense que cerré sus puertas.’Estas fueron acciones que acompafiaban la situacién de
huelga como parte del repertorio conocido por los manifestantes y se desplegaba sin
violencia. La Unién Ferroviaria era el espacio donde se escuchaban las novedades y se
recibian las directivas sobre los pasos a seguir durante el paro, la reunién sindical se

combiné con la manifestacion y el canto del himno en la plaza del pueblo.

Las mujeres y los nifios debieron entonces desarrollar algunas actividades y tareas
diferentes a la rutina pueblerina, por ejemplo, buscaban alimentos en las sedes
sindicales, repartian boletines de huelga, se las ingeniaban para comunicarse con los
hombres escondidos, pedian ‘fiado’ en los almacenes”, se ocupaban de sostener el paro

de los hombres porque se sentian parte de la comunidad ferroviaria.

Las redes de sociabilidad gestionadas por las mujeres en tiempos de normalidad
sirvieron para que en tiempos de la huelga puedan resolver la supervivencia de sus hijos
y de sus maridos mientras estaban de paro. En Laguna Paiva y frente a la amenaza de
un tren en circulacién que venia desde la ciudad de Santa Fe hasta San Cristobal las
mujeres de la Villa Obrera levantaron durmientes y pararon la locomotora. Para Julio

G,

Los hombres estaban escondidos, todo se hacia clandestinamente. Eso te traia
aparejado que era la mujer la que tenia que pelear para darle de comer a sus hijos.
iTuvo un protagonismo! Era ella en ese momento, jsin subestimar! Nunca pens6
en politica, era la politica mds grande porque tenia que mantener su casa, discutia

un precio, tenia que llegar a fin de mes (...) A la mujer no le pasé desapercibido,

3 Diario El Litoral, 31 de octubre de 1961.

* Denominacién que refiere a otorgar un crédito en los locales comerciales para que la familia consuma
productos y pueda pagarlos cuando los trabajadores reciban su salario. Esto forma parte de practicas
informales del funcionamiento de la economia de la comunidad.



sabia que podia o no sé (...) lo intentaron. Esto fue espontdneo (...) Ante esa
provocacion, supuestamente no habia hombres aca el tren podia correr libremente,

era simbodlico lo de ellos, lo del gobierno digo, quebrar la resistencia.’

El relato de Julio sitda la accién femenina del 11 de noviembre de 1961 en Laguna
Paiva como resultado de la provocacion del tren y no como parte de una medida

organizada desde los sindicatos locales.

Durante los 42 dias de huelga, las manifestaciones y actos en la plaza principal fueron
dos constantes del repertorio de accién del movimiento ferroviario local, donde se
advirtié una fuerte presencia de gran parte de la poblaciéon y de la “familia del
ferroviario”. Esta presentacion nos permite atender a la relacion directa entre trabajo
ferroviario, hogar y comunidad. Las familias obreras en un proceso largo se instalaron
en torno al elemento referente de trabajo que fueron los talleres. No solamente el varén
proveedor pertenecia a una familia laboral construida por la empresa y los sindicatos del
riel sino que la disposicion territorial de los barrios y hogares donde vivian las familias
de los trabajadores conformaron el sostén identitario que incluia dentro del sujeto
familia a esposas e hijos. Ademas la situacién hereditaria del empleo ferroviario y la
gestacion de mano de obra en los hogares para el empleo en los talleres reprodujo una

l6gica doméstica y laboral particular.

Pero el 11 de noviembre de 1961, la llegada de un tren durante el paro sostenido alterd
la calma paivense. Segin la versiéon gremial, hombres y mujeres en forma espontidnea
procedieron a obstaculizar el paso del tren colocando durmientes en las vias debido a la
actitud provocativa y burlona del maquinista. Se origin6 un enfrentamiento entre los
manifestantes y la policia, esta dltima hirié de bala a dos obreros, lo que exacerbd al
grupo que procedi6 a incendiar parte del rodado. Las repercusiones de la jornada del 11
de noviembre en Laguna Paiva, mostraron la importancia de los acontecimientos locales
para el sostenimiento del desafio ferroviario a nivel nacional. En la escena irrumpieron,
con gran espontaneidad las mujeres de Laguna Paiva, que levantaron durmientes para
obstaculizar el paso del tren. Ellas ocuparon espacios publicos como parte de la

comunidad ferroviaria a la que pertenecian y en defensa de sus hogares porque las

3 Julio G., docente, miembro de la Comisién de la Biblioteca Alberdi, Entrevista, Laguna Paiva, marzo de
2017. Julio G. es hijo de ferroviario, docente y no trabaj6é en el ferrocarril pero participé desde la
militancia de izquierda acompafiando a la Agrupacién Ferroviaria de Base en las décadas de 1980 y 1990
en Paiva.



medidas de racionalizacién ferroviaria ponian en juego el futuro del trabajo masculino,

sostén de la economia del pueblo.

Cuando entrevistamos a Nidia Z. y a Mercedes C., dos de las paivenses que participaron
activamente de la jornada del 11 de noviembre de 1961, pudimos, a partir de sus relatos,
recrear un escenario de violencia, de acciones arriesgadas e impensadas que ellas
cuentan como verdaderas hazafias que muchas veces parecen relatarlas en tercera
persona pues, aun pasados los afios, no logran pensarse como artifices de esas
manifestaciones y muchas veces dicen que no pueden imaginar cémo hicieron lo que

hicieron. Por ejemplo, Mercedes C. cuenta que

la villa obrera es una villa grande, parecia que dios las habia hecho jgordas y
fornidas para eso! Todas gordas. Y con 10 mujeres alzibamos un durmiente (...) y
por ahi escuchamos el pito de la maquina que venia, que pasaba para el lado de
San Cristobal. Cuando sentimos el pito de la méquina, la que salié y vio les
gritaba a todas las vecinas, al barrio. Yo le avisaba a ella y ella a todas las que
seguian (...) y todos salian (...) pero era una humareda, de gente que corria a la
par del tren tirdndoles cascotes, con lo que encontraban le tiraban, pero la policia
les tiraba tiros, y ahi fue donde... jsi viviera esa mujer!, jpegd un grito! Vamos
delante de la maquina! Y nos mandamos todos adelante, no nos mataron porque
no habia un milico fuerte, sino, nos mataban. Ella le hizo frente a los capos que
venian, ella era Chucha, ella daba las 6rdenes. 9 para alzar un durmiente. ;Vos
sabes esos durmientes después de estar tanto tiempo apilados, que tienen un peso
terrible? [Me muestra la palma de su mano y nos dice]: Esto era negro, no nos

podiamos ni tomar, pasabamos la mano en la ropa y se enganchaba todo.°

En este caso, los durmientes, cimiento por el que el tren funcionaba, eran sostenidos por
las mujeres como parte de una identidad ferroviaria extendida. Ellas se pararon frente al
poder policial también como ferroviarias, es decir, ademds de tener una conciencia
femenina tenfan una conciencia ferroviaria que legitimaba sus acciones de lucha,
posiblemente devenida de la conformaciéon de la comunidad ferroviaria a la que
pertenecian. Muchas estaban con sus hijos que también formaron parte del escenario en
el que llevé a cabo la accién disruptiva. Mercedes C. dice con respecto a los nifios,

“estaban en la calle o estaban en la casa, no los dejaban salir. Ellos miraban por la

® Mercedes C. ama de casa de Laguna Paiva, entrevista, Laguna Paiva, septiembre de 2015.



ventana, mi hijo tenia 5 afos, él se acuerda, levantaban la ventana y miraban, con una

sobrina mia”.

Cuando comenz6 la huelga ferroviaria el 30 de octubre de 1961 el contexto militar y
politico nacional articulaba précticas y discursos de acciones de vigilancia que durante
los 42 dias de paro se recrudecieron. El gobierno dispuso instituciones como el
Comando de Seguridad del transporte y acciones de vigilancia en todo el territorio para
revertir la huelga y controlar las manifestaciones obreras, no solamente las del gremio
del riel. El decreto N°10405 establecié la emergencia grave de la situacién de
paralizacion de los servicios publicos, legitimando la requisa no solamente a quienes se
ocupen de manejar los trenes sino a todo el personal de la EFEA. Los argumentos para
establecer el decreto daban cuenta de la falta de disposicién de los sindicatos para
acordar una resolucién al conflicto dafiando los intereses de todo el pais, que el
gobierno sostiene sus medidas de reestructuracion ferroviaria. Se solicitd la
colaboracion del personal administrativo con los requerimientos del Comando de
Seguridad del transporte y como la medida de emergencia grave era nacional la requisa
también se extendié a todo el territorio. Entonces, se establecidé el decreto 10479
autorizando el empleo de las fuerzas militares con el fin de proteger objetivos esenciales

para la vida nacional.

Los acontecimientos paivenses del 11 de noviembre deben estudiarse en este contexto
normativo y social. Segun la versiéon gremial, hombres y mujeres en forma espontidnea
procedieron a obstaculizar el paso del tren colocando durmientes en las vias debido a la
actitud provocativa y burlona del maquinista. Se origin6 un enfrentamiento entre los
manifestantes y la policia, esta ultima hiri6 de bala a dos obreros, lo que exacerb6 al
grupo que procedid a incendiar parte del rodado. Un dirigente de la Unién Ferroviaria,
indic6 en sus declaraciones que “La Policia Federal, que ejercia vigilancia, traté de
repeler a las mujeres lo que determiné la intervencion de los hombres” quienes se
habian congregado en el lugar e intimaron a los agentes a retirarse. Una vez acatada la
intimacion se inici6 un ataque con gases lacrimogenos y ametralladoras a lo que “el
pueblo indignado contest con gritos y una intensa pedrea, pero sin utilizar armas de

fuego ni bombas incendiarias de ninguna especie”. Segun este testimonio, el fuego fue

"Boletin  Oficial, Decreto Nacional publicado el 9 de noviembre del 1961 Disponible en:
https://archive.org/stream/Boletin_Oficial_Republica_Argentina_1lra_seccion_1961-11-09/1961-11-
094#page/n0/mode/2up.



provocado por los mismos policias mientras que, los vecinos congregados y los
dirigentes gremiales trataron de despejar la zona para evitar un desastre mayor y
prevenir la posible explosién de una planta de oxigeno cercana al lugar.® Este discurso
apel6 a la provocacién del oponente como primer incentivo a la accién. El actor
protagénico aqui fue “el pueblo indignado”, apelativo particular que otorgaba mayor
sentido al acontecimiento, ya que al no ser los dirigentes quienes encabezaron la accion,
ésta presentaba un alto grado de espontaneidad en los pobladores, incrementando asi la

incertidumbre como también la solidaridad con la causa ferroviaria.

La version policial constituyé otro discurso, pertinente para apreciar las diferentes
miradas del suceso y la justificacion que las fuerzas de seguridad realizaron sobre el
despliegue de mecanismos de control. Fueron los ferroviarios quienes cortaron la
manguera de frenos del vehiculo, al tiempo que numerosas personas tiraron dos vagones
estacionados sobre las vias en que aquel se encontraba. Esta accion dio lugar a que la
policia hiciera uso de gases lacrimégenos, mientras que “(...) una manifestacion
calculada en unas 4000 personas entre las que habia criaturas y mujeres avanzaban
resueltamente arrojando toda clase de objetos y botellas con inflamables provocando el
incendio del tren, a la par que desde el local de la Unién Ferroviaria por medio de
altavoces se arengaba y se entonaban marchas militares”.” La versién policial postulaba
que la accion, con cierto grado de espontaneidad, fue potenciada y alentada por el
gremio. Este discurso intentaba justificar la represalia, asi como el discurso ferroviario
intentaba justificar la accion. No causalmente el Comando de Seguridad del transporte,
en un comunicado que hacia referencia a los sucesos en Laguna Paiva, coincidié con la
version policial de los hechos al sefalar que “este comando deja a criterio del trabajador
argentino el calificar el modo de acciéon empleado en la emboscada, pero sefiala que
actitudes de esta naturaleza han de merecer la mds enérgica represion. En el caso de

Laguna Paiva, se reforzaran los efectivos necesarios de la Policia Federal”."®

Las acciones concretas, situadas de la comunidad agenciando una identidad colectiva
que se erigia por encima de las individualidades tuvo repercusiones nacionales y generd

la construccién de un relato identitario que afios posteriores, en un contexto de

8 Diario El Litoral, Santa Fe, 12 de noviembre de 1961, pag. 4/col. 7-8-9
°Diario El Litoral, Santa Fe, 12 de noviembre de 1961, pag. 4/col. 7-8-9
Djario El Litoral, 12 de noviembre de 1961.



privatizacion y desguace, se ocupd de reivindicar las jornadas de 1961 como parte de

una historia de lucha consciente por la defensa del trabajo ferroviario.
4. Relatos de la huelga en contextos de cuestionamiento a la agencia ferroviaria

El sindicalismo ferroviario nacional elaboré un relato histérico por las causas de la
huelga en un tiempo inmediato a la finalizacién de la misma''. La conformacién de
determinados temas y conceptos delinearon representaciones consensuadas y
transmitidas por los canales de difusién gremial a todo el movimiento ferroviario y

perduraron en aflos posteriores.

El sostenimiento del paro fue recordado como un logro o victoria colectiva pero la
misma no era duradera, en sus relatos plantean que se traté de una batalla ganada pero
que el combate no termind sino que recién empezabal.12 Entonces entre las expresiones
de la dirigencia sindical y estas memorias obreras existen elementos para problematizar
las consecuencias de esa gran huelga en el movimiento obrero ferroviario y en las
experiencias concretas de los trabajadores del riel de las comunidades. También para
pensar en los contextos diferentes en los que se gestan las agencias obreras porque 1961
abre un derrotero de luchas contra el proceso de privatizacion del transporte ferroviario
que en Argentina tuvo su momento central en los primeros afios de 1990. El taller de
Laguna Paiva se privatizé y cerr6 sus puertas en 1993, expulsando del mercado laboral
a los trabajadores que histéricamente habian construido sus lazos familiares en torno a

la dindmica del centro aglutinador ferroviario.

Existieron elementos discursivos que compusieron las imédgenes y palabras elegidas
para consolidar el relato sindical. La “maquinaria represiva” se convirtio en el eje de las
publicaciones que el sindicato de maquinistas elabor6 al inicio de 1962 y como parte del
aniversario de la huelga. Imdgenes crudas mostraban la violencia desplegada por el
gobierno y las fuerzas militares como también privilegiaba una lectura del conflicto en
dos planos, el nacional y por seccionales. Esto le permitié articular un discurso
homogéneo que contenia las expresiones de las bases y seccionales que fueron mas
rebeldes y auténomas a la direccion nacional. Esa estrategia de difusion del mensaje

funcionaba para atender a dos elementos que sostenian el relato: el heroismo y la

" Revista La Fraternidad, La gran Huelga del 61, afio LV, N°1067, enero de 1962
"2 Schneider (2005) considera en su investigacién que en muchos ferroviarios habia quedado una
sensacion de derrota (p.181).



solidaridad. Definir a los héroes y heroinas alimentaba un discurso masculino y
centrado en los varones ferroviarios como los sujetos de la huelga y sefialaba el
complemento necesario de las mujeres y la familia como parte de la lucha. La
solidaridad se expreso hacia adentro del colectivo ferroviario y hacia afuera exponiendo
las adhesiones de diferentes entidades a las jornadas de paro y el componente
antiimperialista acompafio las demandas al reconocer la injerencia de personal

extranjero como consultor del gobierno sobre las medidas ferroviarias.

La huelga de 1961 convertida en un parteaguas en el derrotero de la lucha de los obreros
del riel fue convocada 25 afios desde una publicacion que en 1986 la Agrupacion
Unidad y Coordinacién Ferroviaria de la Unién Ferroviaria de orientacion de izquierda
titul6 “La histérica gran huelga ferroviaria de 1961”."*Su propésito era “recordar un
hecho histérico y rendir un justiciero homenaje a una generacién de obreros del riel,
activistas, dirigentes que supieron demostrar al pueblo argentino y al mundo de los que
son capaces de hacer los trabajadores cuando se unen y tienen claro los objetivos de
lucha”. La recuperacion de experiencias laborales variadas, diferentes coexistian en el
ferrocarril y la propuesta consistia en reivindicar la huelga de 1961, destacando sus
motivaciones, las acciones de las bases y casos ejemplificadores como el caso de
Laguna Paiva. Rendian homenaje a los miembros de la comisién directiva y de las
seccionales como actores fundamentales para motorizar los reclamos destacando la
unidad de la lucha y no el divisionismo ideolégico. Hay en el folleto una intencién de
recuperar reivindicaciones politicas y “patridticas” no solamente econdmicas de
aquellos afos. El planteo se relaciona con dos elementos que apelan a las memorias de
las luchas construidas por el propio sindicalismo ferroviario y transmitidas al
movimiento: el primer elemento refiere a que “la nueva generacién que se incorpord al
gremio, que en su mayoria desconoce que ese hombre maduro a su lado hace 25 afos
arriesgd hasta la vida, codo a codo con sus compaiieros, rodeado de la solidaridad de la
clase obrera y el pueblo”, el cambio generacional corresponde al ingreso de obreros
jovenes en los dltimos afios de la dictadura (1980), a la reincorporacion de los cesantes
por causas politicas desde 1983, pero también se dirige a concientizar de las luchas
frente al contexto econdmico desalentador del alfonsinismo que para la Agrupacion

respondia a “las imposiciones del FMI”.

3 Folleto de la Agrupaciéon Unidad y Coordinacién Ferroviaria, Lista GRANATE, UF. Buenos Aires,
noviembre de 1986. Archivo personal de Julio G., docente y militante de izquierda paivense.



El folleto enfatizaba el triunfo como bandera de 1961, resultado de las acciones de
masas para llamar la atencién sobre la movilizacion actual de las bases obreras
ferroviarias. Esta cuestion era tomada en 1986 donde la memoria del 61 se activd
mediante la denuncia que hacia la agrupacion con respecto a que “hoy existen directivos
que perdieron la memoria y han expresado verbalmente, e incluso en asambleas, una
calificacién errénea y distorsionada al decir que “hay que ser medidos en las luchas y no

caer en la nefasta huelga del 61”. Se preguntaba la Agrupacion

(Como se puede calificar de nefasta a una lucha que impidié en ese momento, la
destruccion de los ferrocarriles, los escalafones y la ley de Trabajo? [...] no se
puede desconocer o calificar de nefasta a una lucha tan heroica que impidié la
aplicacién de los planes reaccionarios de los monopolios yanquis, que eran (y lo
son) los principales enemigos de clase en complicidad con el gobierno
Frondicista. La calificacion de nefasta huelga tiene olor a chantaje, a pretender
advertir al gremio de lo peligroso que significa la confrontacién y de que es
preferible ser “medido” y, por lo tanto, conciliar con el enemigo consiguiendo lo
que “se puede”, de esta manera no se lucha y son los trabajadores los que pierden

[...1."

Estas declaraciones se enmarcaban en una critica a las politicas “conciliadoras” de los
dirigentes de 1986 que “si tibiamente encabezan alguna accién economicista €so no
permite a los trabajadores visualizar con claridad cudl es su verdadero enemigo”. En el
boletin se denunciaba la privatizacion como “antinacional” porque se consideraba que la
injerencia de capitales privados en la empresa ferroviaria daba cuenta de que no se
trataba de una crisis ferroviaria sino de una crisis estructural como consecuencia de la
relacion dependiente del capitalismo periférico argentino. El imperialismo funcionaba

como articulacion de la memoria ferroviaria que se proponia reponer en el folleto.

A 25 afios de la huelga de 1961 se presentaban reflexiones que se ocupaban de atender a
una memoria militante que destacaba acontecimientos histéricos de lucha ferroviaria

como argumento para sostener las formulaciones de ese presente.

Atendiendo a que existen lugares y modos de convocar las memorias (Pasquali,2008) es

que las marcas que el sindicalismo ferroviario recuperé como memoria de la huelga de

" Folleto de la Agrupaciéon Unidad y Coordinacién Ferroviaria, Lista GRANATE, UF. Buenos Aires,
noviembre de 1986. p.25.



1961 al poco tiempo del paro respondieron a las interpelaciones del tiempo presente
mds inmediato que mediato en el que, colocaban en la agenda publica el “problema
ferroviario” y el “déficit” como temas aun sin resolver. La necesidad del sindicalismo
de fortalecer un movimiento desprestigiado medidticamente, golpeado econémicamente,
reprimido y perseguido colaboraba en la construccién de una memoria de la huelga
compuesta de hechos centrales para reconstruir una lucha en clave de triunfo expuesta

como parte de la tradicion preexistente de una memoria militante.

El contexto movilizador de 1986, se presentaba para las agrupaciones que cuestionan la
burocracia sindical, como el marco en el que convocar la memoria de la huelga para las
nuevas generaciones, asumiendo que era necesario transmitir oralmente las luchas, de
manera que se traté de llamar la atencion sobre el pasado como ensefianza frente a un
presente que lejos de ser diferente se componia de continuidades. En los dos momentos
las memorias fueron convocadas para justificar las acciones de alerta, de movilizacién
y de critica del movimiento ferroviario a las politicas reconocidas como antiferroviarias.
El triunfo sostenido en 1961 vuelve a pensarse tal para enfrentar las criticas sobre lo
nefasto de la huelga destacando la necesidad de luchar por causas complejas,

estructurales y no salariales o reducidas a demandas poco transformadoras.

La lucha sindical impregné elementos comunes en la conformacion de memorias que se
registraron en poemas, canciones, pinturas y fueron mas alla de las identidades politicas

al apelar a la identidad ferroviaria."

Para el poeta paivense Demetrio Diaz Acufia la huelga habia visto surgir a la “Paivera

heroica”
Naciste pura, bella y valiente como una rosa en el abrojal.
Paivera hermosa, linda paivera que por tus hombres vas a luchar.
Paivera hermosa, linda paivera que por tus hijos sabes pelear.
Paivera linda, bella paivera que combatiste a la Federal aquella tarde

de primavera que como pantera fuiste a pelear.

!> Debemos considerar que los ferroviarios comunistas en la Unién Ferroviaria elaboraron boletines de
huelga y textos en conmemoraciéon de la misma desde la postura antiburocritica y reforzando la
organizacion de las bases. Sanchez (2018) se ocup6 de indagar sobre esas cuestiones.



Ni mil metrallas que te tiraron del tren de tropas que ardiendo esta.
Ni con bombas te amedrantaron porque sos gaucha y sabes pelear.
Para los gremios del mundo entero, paivera hermosa, bella mujer,
eres el himno de los obreros,

dulce consuelo del padecer.

Sos la esperanza, linda paivera, nunca tus hijos te olvidaran

. . 1
Y estos tus versos que sobre tierra escrito eterno te grabaran'®

Las mujeres como madres y esposas fueron recuperadas en el poema que también fue
musicalizado. Las acciones heroicas femeninas alimentaron una memoria que las colocé
en el espacio publico defendiendo el espacio doméstico, del hogar y de la comunidad
con relacién al discurso que los gremios construyeron sobre las esposas e hijas como

complemento masculino.

La década de 1990 en Laguna Paiva estuvo marcada por la crisis del sistema ferroviario.
Paradgjicamente la Biblioteca local Alberdi en esos afios generd la Revista Identidad,
decimos esto porque de alguna manera la identidad ferroviaria del pueblo estaba siendo
dafiada y cuestionada cuando desde 1992 los trabajadores comenzaron a recibir sus
cesantias al tiempo que se difundian proyectos para construir una cdrcel o un
establecimiento con hornos piroliticos (para incinerar residuos patolégicos) en el

emplazamiento ferroviario'’.

La revista Identidad se preocupaba en revalorizar aquellos personajes, lugares, hechos
que habian marcado la historia local y resignificar de alguna manera la armonia y la
unidad paivense. La mision de escribir una historia colectiva de un pueblo tranquilo

recordando personajes y acontecimientos pasados bajo el presupuesto de una comunidad

'® Poema escrito por Acuiia en 1961 difundido en la localidad, publicado y replicado en la Revista local
Identidad en las décadas de 1980 'y 1990. Puede encontrarse también en
http://www.lagunapaivaweb.com.ar/Documentos/huelga61-especialaniversario.htm

"En 1992 los telegramas de cesantia para los trabajadores ferroviarios son recibidos por las familias
trabajadoras, se inici6é un proceso conflictivo de crisis laboral, econdmica y cultural que siguié en 1993
(afio en el que aparece la Revista Identidad). La comunidad paivense realiz6 marchas de silencio y
diferentes asambleas con el propdsito de defender la fuente de trabajo ferroviaria, pedir la reincorporacién
de los cesantes y oponerse a la instalacion de estas propuestas. La instalacién de hornos piroliticos recibi6
duras criticas de la poblacién por el dafio ecolégico que significaba su puesta en marcha. El Diario El
Litoral de la ciudad de Santa Fe titul6 “En defensa de los Talleres Ferroviarios. Con mayor adhesién se
realizé la nueva marcha del silencio”, 12 de mayo de 1993.




ferroviaria unida discursivamente se manifestaba en contradiccién a la situacion
conflictiva de los “90. La revista fue un proyecto compartido por mujeres paivenses,
entre ellas Elena Diaz, Lilia Noce de Zedde quienes participaron de nifias de las
actividades que organizaba la biblioteca y difundia la Revista Guion de los afios 40 y
50. Estas mujeres escribieron sobre su pueblo, realizaron investigaciones que
significaban recuperar fuentes escritas y orales de Laguna Paiva e hilvanar historias

variadas que se publicaron sin periodicidad sistematica entre 1992 y 2013."8

Como lo plantea la Editorial del primer ejemplar de la revista Identidad su objetivo era
“el informe a la comunidad de Laguna Paiva de las distintas actividades culturales que
se desarrollan en la Biblioteca Alberdi”. Los conceptos de cultura, identidad,
comunidad, historia, patrimonio, tren se repetian en las ediciones de la propuesta
editorial, las gestoras de la revista planteaban “Nosotros vivimos en una ciudad que
diariamente puja por adquirir y preservar su propia identidad. Somos nosotros,
lugarefios los responsables de conservar ese patrimonio tan preciado recordando,
valorando, dando a conocer diversos hechos de interés general, exaltando a aquellos que
lucharon y luchan desde distintos dngulos para que este sitio siga teniendo ‘“‘su propia

luZ” 19

Se realizaron ediciones con temdticas que recuperaban profesiones del pasado que
fueron importantes en el pueblo, los sastres, los musicos y sus orquestas. Estas
publicaciones se completaban con iméagenes, fotografias de lugares y de personas para
ilustrar los escritos. Escribir sobre el pasado que fue mejor, destacar aquello que en el
presente ya no existia implicaba conservar una memoria singular, festiva, nostalgica, del

devenir de un pueblo que no parecia tener continuidad en el presente.

La Revista de 1993 difundio6 las obras literarias premiadas por la Biblioteca y referidas
al tren, al ferrocarril en Laguna Paiva. Alli podemos leer las intervenciones variadas de
hombres y mujeres que escribieron poemas, cuentos, ensayos sobre la temadtica. La
editorial de esa edicién planteaba la preocupacién por el cierre de los talleres
ferroviarios segtiin avanzaron las politicas privatistas menemistas. Y reflexionando sobre

la cultura paivense decia que la cultura

'8 Conviene mencionar que quienes gestaron la revista Identidad fueron jubiladas, algunas habian sido
docentes, otras amas de casa todas venian de familia ferroviaria y vivieron y viven en Laguna Paiva. El
equipo que formaron estaba integrado también por personal que trabajaba en la biblioteca y colaboradores
voluntarios.

19 Revista Identidad, Laguna Paiva, 1992, afio 1, nimero 0, p.3.



es el hacer de los hombres que habitan una superficie que les es afin, en cuanto a
situacion historica, circunstancias temporales y espacio [...] El 26 de octubre de
1993, dentro del espacio de los Talleres del Ferrocarril, se ha dejado de trabajar
por la dignidad social, y por el crecimiento interno y externo, es decir, por la
cultura misma [...] Nos preguntamos adonde se extraviaron las promesas de la
revolucidn productiva y el NO cierre de los talleres ferroviarios de quien es hoy
nuestro primer mandatario [...] Acaso ya no exista la dignidad social, ni las ansias
de progreso, ni la lucha cotidiana, ni los suefios, ni el orgullo de ser “La ciudad
del Riel” [...] Agradecemos a la totalidad de familias lectores de Identidad que
pretende dar absoluto testimonio de la cultura y sus distintas manifestaciones en

Laguna Paiva defendiendo con impetu un tinico emblema: NUESTRA GENTE.”

Podemos notar aqui el tono de queja y preocupacion por el problema ferroviario que
vivia la localidad, este tono declarativo no lo encontramos en otras ediciones, esta
editorial es particular porque se escribié un mes después del cierre de la fuente laboral
que impactaba fuertemente sobre la construccion simbdlica que los paiveses realizaron
en torno al ferrocarril, de alguna manera, la realidad venia a romper ese pasado
ferroviario daflando asi la identidad colectiva que la revista de alguna manera se

proponia recuperar.

En 1996 la revista titul6 Mujeres y Democracia, Elena Diaz la autora del articulo
escribié sobre la participacion de las mujeres paivenses en el espacio publico de la
localidad®'. En virtud de la autoconvocatoria de las mujeres primero y de los vecinos en
general para oponerse a la instalacion de hornos piroliticos y reclamar a las autoridades
municipales la revocacion de la ordenanza que autorizaba su instalacion es que Elena
retomoé la historia de lucha del pueblo y de las mujeres en virtud de defender sus
derechos en espacios democraticos. El texto es acompafiado por una imagen de mujeres
con pancartas protestando, podemos leer por ejemplo “No maten mi futuro” leyenda

sostenida por nifios que también participaron de la accion.

Cuando la revista se ocup6 de repasar la historia del gremio La Fraternidad y de sus
luchas recurrié a la memoria de quien fuera el presidente de la seccional paivense que

estuvo a cargo durante la huelga ferroviaria de 1961. Como venimos diciendo, esa

2 Revista Identidad, Laguna Paiva, afio 2, noviembre de 1993, p.1.
2l Revista Identidad, Laguna Paiva, afio 5, nimero 13, diciembre de 1996. p.11. Elena Diaz era hija de
Demetrio Diaz Acuifia quien escribi6 el poema Paivera Heroica.



huelga fue muy significativa, las mujeres ocuparon el espacio publico, la Revista le
otorgd espacio para reproducir el testimonio masculino de esa accién femenina®’. El
mismo se acompaid de una ilustracién de la participacion de las mujeres que solo
aparecié en la imagen, no hay testimonio sobre eso,los recuerdos de las acciones

masculinas se imponen en la revista.

Dibujo que recrea la gesta femenina publicado en Revista IDENTIDAD, 1998.P.11.

Las mujeres que escriben en la revista vivieron en Paiva durante la huelga, sus voces no
aparecen en los articulos sobre este pasado de lucha, esto nos llama la atencion.
Pareceria ser que la voz autorizada es la del dirigente sindical que puede contar sus
experiencias. Nos interesa rescatar la manera en que se coloca el recuerdo de esos afos
porque la revista se dirige a una comunidad pero no se ocupa de desentrafiar todas las
voces de la gesta sino que reduce el relato a las experiencias sindicales masculinas y la
gesta femenina aparece a modo de episodio destacado pero no formando parte de la
problemadtica ferroviaria en los hogares como ejes centrales del funcionamiento del

pueblo y de la clase obrera.

22 Revista Identidad, Laguna Paiva, afio 6, nimero 17, abril de 1998. El testimonio de Alfredo Taulere es
compartido en las pags.10 a 14.



5. Palabras finales

Las politicas ferroviarias Desarrollistas tuvieron repercusion directa en la realidad
laboral de los trabajadores del riel. Fueron medidas muy duras como parte del proceso
de crisis del estado de bienestar y desmantelamiento de las empresas publicas que tuvo
su correlato en los afios “90 del siglo XX. La huelga de 1961 en Laguna Paiva entonces,
no fue un problema de los ferroviarios, sino de toda la comunidad, que construyé una
historia y una identidad alrededor de los talleres ferroviarios. El nivel de violencia y la
forma de sostener el paro en Paiva tienen sentido por esa historia previa, que sus
habitantes internalizaron como parte de su forma de vida. Las familias obreras
sostuvieron el paro y quedaron en el imaginario sindical como bastiones de una lucha
clave en el derrotero de las politicas ferroviarias del siglo XX. Las mujeres en un mundo
laboral tipicamente masculino se erigieron en guardianas del empleo y del hogar. No
obstante, las disputas por recuperar la memoria de las luchas en contextos de ajuste y de
avance de politicas privatistas colocé a la huelga de 1961 y a las acciones de las

comunidades en la mira de las agrupaciones sindicales.

La cruel dictadura y las reglas econémicas de la democracia desde 1983 avanzaron en
fragmentar al ferrocarril como sistema de transporte integral hasta su desguace y, a
desmoralizar a la clase obrera atomizando y obstaculizando esfuerzos colectivos de
lucha. El lugar de las comunidades localmente situadas se vuelve un espacio en el que
anclar las memorias. Asi, si la comunidad paivense se gesté alrededor del trabajo
ferroviario el proceso en el que se concretd su cierre (entre las décadas de 1970 y 1990)
desarm¢ el colectivo de reproducciéon de mano de obra y articul6 singulares relatos de

recuerdo de un pasado de lucha como eslabones de la identidad ferroviaria existente.
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