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Resumo: A constante disseminacdo de ideais técnicos e econdmicos correlacionados a
conformacdo de eixos ferroviarios e rodoviarios de transportes comp&em a narrativa dos efeitos
da modernidade espalhados por diferentes contextos, evidenciando tanto as histéricas
estratégias de dominio de mercados e territdrios, quanto as suas atuais articulagdes. Os eixos de
comunicagdo evidenciam assim, as ambigdes existentes em meio a sua implantagdo e
rearticulagdo, reflexo da estruturagcdo e das rupturas econdmicas enfrentadas pela economia
mundial e seus impactos ao contexto urbano, comparando estratégias em meio a revitalizagdo ou
degradacdo de territdrios, revertidos em simbolos do patriménio cultural historicamente
consolidado em meio a ambientes industriais desenvolvidos e subdesenvolvidos, vestigios
responsaveis pela narrativa do Patrimdnio da Mobilidade no Brasil.

Palavras-chave: Desenvolvimento ferroviario no Brasil; Patrimonio da Mobilidade; Ferrovias do
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O artigo representa parcela das pesquisas desenvolvidas em meio ao processo de
compreensdo das transformacg®es territoriais e sociais da por¢do Oeste do Estado de
Sdo Paulo em decorréncia da dispersdo de ideais e ideologias atuantes em meio a
transicdo do século XIX para o século XX, tendo como principal personagem, a
disperséo ferroviaria e o processo de diversificagdo econdmica. As pesquisas tiveram
inicio no Brasil, pelo Projeto Tematico FAPESP (referéncia 05/55338-0), e
continuidade da Europa, por meio do desenvolvimento do Master Erasmus Mundus
TPTI.
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Abstract: The constant dissemination of technical and economic ideals correlated to the
conformation of railway and highway axes make up the narrative of the modernity effects, spread
across different contexts, evidencing the historical strategies of dominating markets and
territories, as well as their current articulations. The communication axes can show the existing
ambitions in the midst of its implementation and rearticulation, a reflection of the structuring and
economic ruptures faced by the world economy and its impacts on the urban context, comparing
strategies in the midst of the revitalization or degradation of territories, reverted into symbols
cultural heritage historically consolidated in the midst of developed and underdeveloped
industrial environments, vestiges responsible for the narrative of the Heritage of Mobility in Brazil.
Keywords: Railway development in Brazil; Heritage of Mobility; Railways of the western portion
of Sdo Paulo state.

INTRODUCAO

O presente artigo busca, a partir de uma abordagem multidisciplinar,
compreender os efeitos da circulagdo de ideias, ideais, técnicas e
tecnologias, responsaveis pela narrativa dos processos atuantes em meio a
instauracdo de modais de comunicacdo, tendo em consideracdo a
conformacdo dos modais ferroviario e rodoviario de transportes, a partir
de diferentes ambientes e escalas de analise, buscando a compreensdo da
esfera global envolta neste processo.

A articulacdo do Patrimbnio da Mobilidade, pensado a partir da
conformacdo ferroviaria do Oeste do Estado de S&o Paulo, teve seu inicio
pautado pelo desenvolvimento das pesquisas idealizadas pelo Projeto
Tematico FAPESP,! cuja base teorica foi desenvolvida ao longo dos anos
2009-2015, concentrando pesquisas em meio a conformacao territorial
sobreposta ao tracado ferroviario das companhias: Alta Paulista, Alta
Sorocabana, Araraquarense e Noroeste do Brasil, seguindo inicialmente,
os percursos descritos pelo gedgrafo francés Pierre Monbeig.?

! Fundacédo de Amparo a Pesquisas do Estado de Sdo Paulo: Projeto Tematico FAPESP
referéncia 05/55338-0. “Saberes eruditos e técnicos na configuragio e reconfiguragdo
do espago urbano: Estado de Sao Paulo, séculos XIX e XX.” AP. TEM, coordenagao
da prof.2 Dr.2 Maria Stella Martins Bresciani (UNICAMP, Campinas). Subtema 11 —
“Saberes Urbanos na configura¢do e reconfiguragdo das cidades formadas com a
abertura de zonas pioneiras no Oeste do Estado de Sdo Paulo”, com a coordenagao do
prof. Dr. Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru). O projeto envolveu
parcerias entre as universidades brasileiras UNICAMP, PUC-CAMP e UNESP, e 0
centro italiano — AUV de Veneza.

2 Tendo como base o livro: Pioneiros e Fazendeiros de Sdo Paulo. Obra publicada em
referéncia aos resultados obtidos pela pesquisa de doutoramento apresentada a
Sorbonne.
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Dando continuidade aos levantamentos, entre os anos de 2013 e 2015,
a pesquisa pode ser rearticulada pelo viés da valorizacdo do Patriménio
Industrial, tendo sido delineada pelo Master Erasmus Mundus TPTI® por
meio do desenvolvimento de pesquisas relacionadas a Companhia
Araraquarense de Estradas de Ferro* e Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil .

A adequacdo metodoldgica aos conceitos definidos pelo Patriménio
Industrial, possibilitaram a compreensdo e a requalificacdo de um vasto
ambiente cujos parametros iniciais foram em boa parte orientados pelos
ideais de modernidade e de expansao econémica e industrial presentes em
meio a transicdo do século XIX para o século XX, onde suas paisagens se
encontram atualmente envoltas por uma nova logica de expansdo urbana
pautada pelos novos ideais de comunicagdo do século XXI.5 cuja
hegemonia passa a ser exercida pelo modal rodoviario de transportes.

3 Convénio entre as universidades europeias: Université Paris 1 Panthéon Sorbonne
(Paris, Franca), Universita Degli Studi di Padova (Padova, Italia) e Universidade de
Evora (Evora, Portugal). As pesquisas contaram com a orientacdo da prof. Dr2 Ana
Cardoso de Matos (Universidade de Evora, Portugal) e a co-orientacdo do prof. Dr
Adalberto da Silva Retto Junior (UNESP, Bauru), representando o ponto de partida
de um projeto que visa a criacdo de um acervo patrimonial, capaz de inventariar,
catalogar e sistematizar o territério urbano da por¢édo Oeste do Estado de Sao Paulo,
tendo entre suas agBes a disponibilizacdo virtual dos dados obtidos, permitindo o
desenvolvimento e a dispersdo de ideais em torno de novas estratégias urbanas e da
recuperagdo deste patrimdnio, em grande parte inutilizado e em avangado processo de
degradacéo e desaparecimento.

4 Lourencetti, Fernanda de Lima, (2015). Estrada de Ferro Araraquarense no Quadro: As
Paisagens Industriais do Oeste Paulista como Patriménio da Mobilidade. Master
TPTI, Universidade de Evora, Evora, Portugal.

5 Schiavon, Tais, (2015). Le Chemin de Fer Noroeste do Brasil et les paysages industriels
de I’Ouest de I’Etat de Sio Paulo, comme patrimoine de la Mobilité au Brésil. Master
TPTI, Universidade de Evora, Evora, Portugal. Dissertacio de Mestrado. Disponivel
em: < http://dspace.uevora.pt/rdpc/handle/10174/18401 > acesso em Janeiro de 2017

5 Em 2015 a pesquisa recebeu o apoio financeiro e metodoldgico da instituicdo francesa
AHICF (Association pour [’Histoire des Chemins de Fer), reflexo das influéncias
francesas e belgas em meio ao processo de dispersdo e consolidacdo do ideal
ferroviario em diferentes partes do mundo, permitindo desta maneira, a identificacéo
de semelhancas e distingdes referentes a implementacédo ferrovidria e industrial em
diferentes contextos, possibilitando assim, que os conhecimentos em torno do
desenvolvimento ferrovidrio da porgdo Oeste do Estado de Sdo Paulo fossem
dispersos por novas fronteiras de estudo. Neste mesmo ano, O estudo da Noroeste
desenvolvido para o Master TPTI foi finalista do Prix CILAC Jeune Chercheur, sendo
0 Unico estudo ndo europeu premiado pelo evento. Em 2017 a pesquisa também foi
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1. O DESENVOLVIMENTO FERROVIARIO COMO IDEAL DE
TRANSFORMACAO

Em sua obra Technics and Civilization Mumford (1955) classifica a
evolucdo de caminhos e meios de transporte a partir de trés periodos
distintos: a Ecotécnica, compreendendo o periodo entre a pré histdria e a
descoberta da maquina a vapor no fim do século XVIII; a Paleotécnica,
marcada pelo século XIX, compreendendo o emprego da maquina a vapor
na indastria e em diversos meios de transporte; e a Neotécnica, que ao
romper o século XX é marcada pela descoberta do motor a combustao
interna, o surto automobilistico e o avido.

Marcada pela Renascenca, a Ecotécnica revela ao mundo as grandes
viagens maritimas e a descoberta das Américas. As grandes navegacoes
rumo ao novo mundo propiciam um novo “surto de progresso e
aperfeigoamento” dos meios de transporte, incrementando cada vez mais
as tecnologias voltadas para a navegagdo maritima e fluvial.

A inveng¢do da maquina a vapor eclodiria a era Paleotécnica. Ao longo
de todo o século XIX o advento das ferrovias estrutura cada vez mais um
novo ideal, marcado pela unido do territério, comunicando-o de oceano a
oceano, impulsionando assim os lendarios projetos Continentais de
Transportes. A navegagdo maritima se conjugaria com o potencial de
capacidade de transporte e transformacdo territorial das ferrovias,
impulsionando principalmente nas regides dos ‘“‘sertdes”, variadas trocas
internacionais, aproximando populacdes e contribuindo para a dispersao
de um novo estilo de civilizacdo, inicialmente liderada pelas economias
industrializadas centrais.

Pouco a pouco, as ferrovias representariam o sinénimo de velocidade,
seguranga, conforto e eficiéncia do transporte. A estrada de ferro facilitou
as comunicagdes, aproximou as regides, desenvolveu o comércio, criou
fontes de riqueza, incentivou as grandes concentragdes urbanas e aniquilou
as fronteiras, concorrendo, para a acentuada expansdo econémico-social
do século XIX.

finalista do 111 Premio Promocion del Patrimonio Arquitectonico e Industrial, Aula
G+I1_PAl, prémio internacional promovido pela Universidade Politécnica de Madrid,
tendo como ressalva a valorizacdo positiva dos jurados em relacdo a ambicdo da
proposta ao abordar um tema extenso em contetido e extensdo geografica, mais uma
vez o contexto de analise brasileiro demonstra destaque em meio ao contexto europeu,
ambiente de vanguarda de estudos de preservacdo do Patriménio Industrial.
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Ao considerar o transporte ferroviario como um dos grandiosos
simbolos da Revolucédo Industrial, o século XIX ampliaria cada vez mais
0 emprego da maquina a vapor em diferentes ambientes. O advento das
ferrovias estruturaria cada vez mais um novo ideal, marcado pela unido do
territorio, comunicando-o de oceano a oceano, impulsionando assim 0s
lendarios projetos Continentais de Comunicacdo e Transportes, onde a
navegacao maritima conjugar-se-ia com o potencial de capacidade de
transporte e transformacdo territorial das ferrovias, impulsionando as
regides interioranas, os chamados “sertdes”.

Ao considerarmos que 0s modais de transporte se configuram como
estruturas determinantes para a otimizagcdo do capitalismo, Furtado
(1975:7) afirma que a formacao das sociedades de base industrial constitui
um processo complexo, cuja compreensdo requer a analise simultanea da
penetracdo do progresso tecnoldgico nos sistemas de producéo e da forma
como as estruturas sociais e o quadro institucional pré-existentes reagiram
e condicionaram essa penetragdo.’

Considerando esse processo e sua territorializagdo em meio as cidades
da porcao Oeste do Estado de Sao Paulo, as pesquisas buscaram, a partir
do contexto delineado pelos anos 1960, marcado por transicoes
econbmicas e da logistica mundial de transportes e comunicacdes,
comparar o comportamento de padrdes politicos, econdbmicos e sociais
atuantes em meio ao processo de formacao e transformacéo da paisagem
urbana, e sua relagdo com a conformacdo de caminhos, que segundo
Lefébvre (1974), seriam os grandes influenciadores do destino das cidades.
Destacando assim, os impactos urbanos sofridos em cada periodo e 0s
meios pelo qual os projetos urbanos foram e ainda vem sendo capazes de
rearticular territérios e estratégias de transportes: locais, nacionais e
internacionais, ou promover seu completo abandono.

" A pesquisa conta com a ressalva das defasagens cronoldgicas entre os seus ambientes
de andlise (relacionadas a sua estruturacdo técnica, econdmica e espacial) em funcéo
dos intervalos existentes entre a implantagdo de novas tecnologias em ambientes
centrais e periféricos. Para Furtado (1975: 9), esta diferenca cronologica se justifica
pelo processo de dispersdo das bases da nascente economia capitalista, onde o “rapido
e inusitado crescimento das forcas produtivas que se conhece como revolucdo
industrial é visto como um fendmeno que escapa a toda tentativa de explicacdo
esquematica, ¢ que somente pode ser compreendido no contexto da histdria europeia”
sendo posteriormente disseminadas por suas colonias ou “nagdes” dependentes,
assumindo a partir deste processo distintos comportamentos.
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A dispersao de ideais e ideologias por distancias cada vez maiores do
globo, transformaria territdrios por traz de inimeras formas de expressao
de modernidade. No Brasil, rumando em especial, em direcao ao interior
do Oeste do Estado de Sdo Paulo, o caminho tracado pelas “zonas
pioneiras” acompanharia em geral as condigdes naturais do relevo, sendo
o tracado das ferrovias disperso de forma paralela, criando uma espécie de
sequéncia de trilhos e cidades, por muitas vezes proximas ao leito dos rios.
Contexto esse, que seria caracterizado por Monbeig (1937) como parte da
paisagem mondtona da regido, pelo simples fato de que o tracado das
novas vilas e cidades abertas em meio ao sertdo deveriam seguir a rapida
resolucdo técnica e o consequente avango dos trilhos.

Figura 1 — Avanco das Zonas Pioneiras em direcdo a por¢do Oeste do Estado de
Séo Paulo.

MATO
GROSSO

Fonte: Monbeig, 1952.

O tema em quest&o evidencia importantes momentos da conformagéo
da sociedade, entre eles, a formacéo do territério moderno, articulado a
partir do desenvolvimento da economia atléntica, conformacdo do
capitalismo, e do mercado internacional do trabalho (Marx, 1986; Prado
Jr. 1976). Processo este, acompanhado pela formacgdo e dispersdo dos
engenheiros (Picon, 1992), elucidando como essa formacdo se
caracterizou entre o século X1X e o século XX.
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Caracterizada por uma analise multidisciplinar e de abordagem em
diferentes escalas e ambientes, a metodologia proposta buscou a partir da
circulagdo de ideias, ideologias e conhecimentos, articular os fatos
histdricos e atuais, narrando suas origens e transicdes, a partir da instalacao
de infraestruturas de transportes, simbolos de modernidade, destacando 0s
impactos de cada periodo e os meios pelo qual os projetos urbanos foram
e ainda vem sendo capazes de rearticular territorios e logisticas, ou
promover sua completa destruicao.

Um imenso cenario de transformacOes territoriais diretamente
impactado por crises econdmicas decorrentes da gradativa substituicdo do
sistema ferroviario pelo rodoviario de transportes e o gradativo abandono
de ideais, ideologias, atuantes no ambito social, econémico e territorial,
carregando consigo uma série de monumentos, integrados ao tecido
urbano como “paisagens dentro da cidade” e, portanto, passiveis de serem
considerados patriménio histdrico, conformando assim, o Patriménio da
Mobilidade (Retto Jr. In: Schiavon: 2018). Nesse processo, os perfis
econdmicos das cidades analisadas apresentam periodos de plena
expansdo e recessdo, pautados no comportamento da producéo agricola da
regido, tendo o café como grande protagonista, impulsionando processos
de beneficiamento e diversificacdo das bases da industrializacdo nacional.

1. 1. As consequéncias da Revolucdo Industrial e o delinear de seus
desdobramentos

Foi durante a Revolucdo Industrial que ocorreram grandes mudancas
nos sistemas de transporte, incluindo sua mecanizacdo. Um conjunto de
avangos técnicos e tecnologicos que garantem uma significativa expansao
territorial do transporte maritimo e a possivel expansdo ao transporte
terrestre, permitindo dessa maneira 0 aumento da nogdo de dominio
territorial, tendo como grande simbolo de modernidade o transporte
ferroviario. Contexto esse de fundamental importancia para a garantia da
articulacdo do contexto capitalista, em desenvolvimento embrionario ao
longo do mercantilismo.

Nas palavras de Le Corbusier (2008: 25) o século XIX abria uma era
de calculo, de ciéncia experimental e aplicada, onde as maquinas surgiriam
em massa, de forma crescente e de tal modo a tumultuar e modificar 0s
costumes, a economia, a sociologia, a diversidade populacional,
incentivando cada vez mais a utilizacdo de novos materiais e técnicas.
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Criam-se grandes escolas dedicadas as ciéncias e a formacdo de
engenheiros. A partir do dominio da navegagao dos oceanos e a expansao
do dominio do globo terrestre o conhecimento moderno se expandiria cada
vez mais.

A Revolugdo Industrial viria coroar todos o0s avangcos do
Renascimento, que iniciariam a transformacao da Europa entre meados do
século XIV e fins do século XVI, cuja disseminacéo se fez por meio das
grandes navegag0es e implementagcdo do mercantilismo, caracterizando a
transicdo do feudalismo para o capitalismo.

Gragas a atuagdo de investidores (nacionais e internacionais), as
commodites (metais preciosos, minerais e produtos agricolas)
impulsionariam a ampliacdo do dominio “moderno” do territorio. Nesse
processo, inimeras foram as “marchas” buscando a articulagao econdmica
e territorial de regides pioneiras, levando consigo nesse processo, inimeras
intervengdes no intuito de se “modernizar” o territorio, ou seja, inserir
novos ambientes até entdo desconhecidos a dindmica global que se
afirmava, inimeras foram as intervencdes de engenheiros e profissionais
formados por renomadas escolas por todo 0 mundo.

A éarea habitada no mundo se expande. Novas comunidades, ou, novos
mercados, surgiriam diariamente nas desertas regides do “Novo Mundo no
Oeste” e nas terras tradicionalmente férteis do “Velho Mundo no Leste”
(Hobsbawm, 2019: 59). A conformacao dos novos mercados, floresce em
meio aos tropecos econdmicos das revolugdes entre a transi¢cdo dos anos
1847-1848. O que se seguiu foi tdo extraordinario que ndo foi possivel
detectar um precedente.

Para Choay (2011), a Revolucdo Industrial seria o acontecimento
historico chave, onde a nova sociedade seria cada vez mais caracterizada
pelo comportamento urbano, ambiente onde o imaginario se tornaria
responsavel pela dispersdo de novos ideais, encorajando e disseminando
novos investimentos (Gargon, 2013), um papel muito bem desempenhado
pelas Exposi¢Bes Universais. As numerosas exposi¢Oes internacionais
trariam seu exeército de visitantes, e a reconstrucdo de capitais encorajariam
cidades provincianas a exibir suas maravilhas (Hobsbawm, 2019: 311).

Nesse processo, a dispersdo e construcdo de grandes troncos
ferroviarios naturalmente ganharia a maior parte da publicidade. Os novos
eixos permitiriam a circulagcdo de pessoas, mercadorias e acima de tudo,
conhecimento: “era, realmente, visto como um todo, o maior conjunto de
obras publicas existente e quase 0 mais sensacional feito da engenharia
conhecido até entdo na Historia” (Hobsbawm, 2019: 98). Destacam-se as
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relacbes entre a tradicdo teécnico formativa das escolas de engenharia,
principalmente as francesas, e as inimeras possibilidades de acdo em
diversos pontos do globo. Se tornaria cada vez mais frequente a vinda dos
auditeurs étrangers ou de éléves externes (Karvar. In: Belhoste, Masson,
Picon, 1994), protagonizados pelos corpos de elite, os engenheiros
modernos (Retto Jr., 2018). Os novos atores da modernidade, deveriam se
ocupar da construcéo de infraestruturas de transporte e retificacdo de vias,
atuando no ordenamento territorial do Estado, bem como na melhor
estruturacdo dos terrenos agricolas (Retto Jr., 2018).

A crescente necessidade de circulacdo entre 0s novos centros de
producdo e os mercados de consumo e exportacdo impulsionaram o
desenvolvimento de diversos projetos. Para Lloyd (1913) a transi¢cdo entre
0 século XIX e o século XX é também reconhecida pelo langcamento de
inmeros empreendimentos irrealizaveis, entre eles o langcamento de
ferrovias transcontinentais, existentes em grande parte apenas no papel
(Retto Jr., 2003). Notam-se cada vez mais as investidas geopoliticas, onde
a instabilidade politica entre as principais poténcias econdmicas e seus
novos anseios coloniais contribuem para a criacao de politicas ferroviarias
de grande envergadura, como o caso marcado pela conformacéo dos ideais
estruturantes da Ferrovia Transcontinental Santos Arica, um dos almejados
trajetos ferrovidrios transcontinentais sul-americanos, que até os dias
atuais ainda ndo teve seu trajeto consolidado, mas que ainda levanta
interesses politicos, territoriais e econdmicos (Schiavon, 2017).

A associacdo existente entre progresso e ferrovias se caracterizaria
como um discurso amplamente utilizado ao longo do século XIX,
estimulando os investimentos no setor em todo o mundo. Castro (1993:
29) afirma que “logo se tornou comum associar o vapor e as ferrovias a
abertura de uma nova era, na qual o progresso atuaria como mola
propulsora da historia.” A mesma autora completa ainda que o progresso
alcangado com os trens ultrapassasse o aspecto material, pois as estradas
de ferro exerceriam influéncias positivas sobre o conjunto das atividades
humanas, os costumes, a moral, a cultura, a instrucéo e a politica.

O fendmeno da circulagdo é tdo constante e de tdo extraordinaria
importancia comercial e cultural, nas sociedades humanas, que parece residir
a base de todo processo de civilizagdo. (...) Os periodos de suposta
imobilidade, (...), ndo sdo mais do que fases histdricas de menor mobilidade.
Movimentos que se realizam, por pequenos grupos isolados ou infiltracfes
lentas ou de um golpe e por grandes massas; pela forca de expansao de povos
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gue, por sua iniciativa, se espalham fora de seus territérios, ou devido ao
choque que recebem populacdes invadidas; determinados pelo esgotamento
da fecundidade do solo que ocupam as sociedades atraidas pelas perspectivas
de exploracgdo, agricola ou industrial, que se abrem, em outros dominios, ou
provocados por excesso de populacdo, em certas regifes; de carater
econdmico, como 0s que 0 comércio estimula & medida que se desenvolve;
(...) Mas cada um desses movimentos, migratorios ou ndo, coletivos ou
individuais, supde um ponto de partida, um ponto de chegada e um caminho
levando de um a outro. (...) (Ratzel, apud Azevedo, 1950: 13-14)

1.3. IMPACTOS AO TERRITORIO: A TRANSFORMAGAO DA PAISAGEM

O sistema ferroviario se tornaria ao longo dos anos, o precursor do
povoamento territorial e da consequente dispersdo de uma ‘“industria
moderna”, consolidando definitivamente a conformac¢do urbana em
sobreposicdo a conformacdo rural.

Territorio desconhecido, do ponto de vista de sua inexpressividade aos
padrdes modernos de entdo, a regido Oeste do estado de S&o Paulo vé sua
expansdo em fins do século XIX, inserida em meio as estratégias de
conexdes territoriais nacionais e internacionais. Inicialmente promovida
pelo sistema ferroviario de transportes e gradualmente substituido pelo
modelo rodoviario. Transicdo que demonstraria em sua conformacéo, um
enorme complexo paisagistico e industrial, gradativamente obsoleto, em
reflexo ao declinio da era ferroviaria, destacando-se como um importante
campo de estudos desenvolvido em torno de sua identificacdo,
catalogacdo, valorizacdo e possivel reabilitacdo dos monumentos de seu
tempo, narrativas do Patrimonio da Mobilidade.

Com a transicdo para o modelo rodoviario de transportes, mais
fortemente estruturado e disseminado a partir dos anos 1950, uma nova
I6gica urbana seria emitida. As cidades anteriormente servidas pelos
trilhos enfrentariam um processo de reestruturacdo dos seus espagos
urbanos, contextos econdémicos e sociais, cujo ritmo seria demonstrado de
forma variavel conforme o ambiente urbano e seus respectivos processos
de reversdo.

Entender a histéria dos transportes e selecionar um material
correspondente e representativo de diversas fases, modos e regides requer
uma inserc¢do dos fatos setoriais nesses contextos mais abrangentes.

Em se tratando de um sistema que tem por missdo realizar intencdes
espaciais da sociedade e sua economia, 0s transportes requerem dos estudos
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relativos ao assunto a consideracao de sua natureza geografica. Geografia é
tida por muitos autores como a “ciéncia-irma” da Historia, ¢ isso fica patente
no estudo dos transportes. Entender a histéria dos transportes é compreender
as mudancas nas geografias deste sistema e suas dimensfes econémicas e
politicas. Assim, a compreensdo da histdria dos transportes do Brasil requer
a adocdo de um modelo conceitual que utilize geografias em economias

colonizadas e depois dependentes. (Lima Neto, 2001: 5-6)

Para Carlos (1996: 6, apud: Sposito, 2008: 89) “as comunicagdes
diminuem as distancias tornando o fluxo de informagdes continuo e
ininterrupto: com isso, cada vez mais o local se constitui na sua relagdo
com o mundial. Nesse novo contexto, o lugar se redefine pelo
estabelecimento e/ou aprofundamento de suas relaces numa rede de
lugares”, se relacionando assim, com a velocidade e garantia da circulacio
da informacéo, das mercadorias, permitindo a coordenacéo das atividades
e a rapida transmissdo das instrucGes e seus respectivos resultados
(Dalpierre, 1995). As redes possuem papel claro na escala mundial e ndo
se formam por acaso (Sposito, 2008: 48), sendo o resultado de numerosos
atores que “em diferentes lugares e momentos, e com capacidades distintas
de a¢do, exerceram e exercem seu papel como sujeitos da historia.” Neste
ambiente “o estudo da organizagdo espacial dos fluxos (...) conforma o
estudo mais geral das transformagoes do territorio” (Veltz, In: Savy; Veltz:
1995).

Os meios de transporte usados pelo homem evoluiram acompanhando
e fundamentando a sua prépria civilizacdo. Nesse sentido, Passo (1952:
17) destaca que as “necessidades essenciais de subsisténcia, as de troca, as
de comunicacges, enfim, as atinentes a todas as relacdes humanas (desde
suas primitivas manifestacbes agrarias, até o complexo social
contemporaneo), foram e sdo os motivos basilares dos cuidados e aten¢des
do homem para com o transporte e de sua incessante evolugdo”.

Em termos gerais, a “Marcha para o Oeste” no contexto brasileiro, pode
ser vista como o resultado da reducéo dos indices de producéao de café no
Estado do Rio de Janeiro, caracterizando desta maneira, a "marcha" em
busca de novas areas de cultivo do gréo e colonizagdo do territdrio
nacional. Neste processo, caracterizado ao longo do século XIX, as
ferrovias foram responsaveis entre outras caracteristicas pela absorcéo de
produtos e seu direcionamento aos portos, utilizando muitas vezes neste
processo 0s chamados corredores de exportacao (Schiavon, 2018).
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Entre os inimeros estudos geograficos responsaveis pela descricdo das
regibes brasileiras, Deffontaines (1936 ) distingue as chamadas “zona
pioneira” e “zona de sertdo”. Nas palavras do gedgrafo, “nas fronteiras de
Sdo Paulo ainda haveria dezenas de milhares de alqueires inteiramente
recobertos pela grande floresta, na qual s6 viviam alguns caboclos.” Neste
ambiente, Monbeig (1984: 205) relata que “quinze anos depois, ndo ¢ mais
exato falar de um sertdo paulista, pois tudo 0 que permanecia intacto até a
grande depressao economica foi invadido pelos derrubadores de mato e
hoje faz parte da zona pioneira

Tendo em vista as discussdes em torno do conceito de fronteira, Retto
Jr. (et. al. 2013) destaca o fato de que “pensar a fronteira como objeto de
estudo pressupfe ndo pensar apenas em suas delimitaces geograficas.”
Neste sentido, destacam as discussdes de Martins (1975), que caracterizam
a “Frente Pioneira” como um verdadeiro empreendimento econémico:
onde companhias de colonizagdo, ferrovias, comércios, bancos etc., se
tonam os personagens responsaveis pelo financiamento da producgédo
comercial, compondo um verdadeiro agrupamento de fatores que faz com
que tal fendmeno se insira organicamente no &mbito da economia mundial.

Ate o século XIX, novas companhias eram criadas & medida que novas
areas de producdo eram abertas, ou conforme aumentavam o prestigio dos
renomados produtores de café. O século XX abre um novo processo a
dispersdo ferroviaria no pais, que tem com o avango em direcdo a regido
Oeste do Estado de Séo Paulo a clara demonstracdo desta nova ldgica,
mesclada em sua esséncia com os ideais de progresso e modernizacao.

Neste ambiente, anteriormente caracterizado por sua condi¢do
“selvagem”, as ferrovias tornam-se responsaveis, tanto pela abertura do
territorio, quanto pela criacdo e desenvolvimento de novas cidades, um
posicionamento anteriormente voltado para determinadas atividades
econdmica dedicadas a extracao de riquezas naturais, expansdo do cultivo
do café entre outras caracteristicas. Uma atitude pouco comum no Brasil,
sobretudo no Estado de S&o Paulo, onde as companhias serviam areas
previamente produtivas e urbanizadas (Retto Jr.; et. al., 2013).

Em meio a esses intensos processos de circulacdo de ideais e ideologias,
muitas aglomeragOes urbanas devem sua atual existéncia aos efeitos e a
capacidade da estrada de ferro. Em seus primdrdios, a ferrovia, como meio
de transporte de passageiros, criou uma estrutura que ndo pode ser
facilmente mudada por outros meios de transporte. Atuando como
transportes de massas, as estacdes representariam as centralidades do
trafego.
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Ao considerarmos o fato de que 65% no territorio do Estado de Séo
Paulo foi urbanizado pelo avanco da “Frente Pioneira”, movimento que
em grande parte ocorre em parceria entre o cultivo do café e a disperséo
de ferrovias, compreendemos a importancia do desempenho deste meio de
transporte ao Brasil, principalmente em meio a transicdo dos séculos XIX
e XX. Em meio a “Marcha para o Oeste” observa-se desta maneira, 0
avango das companhias Araraquarense, Noroeste, Alta Paulista e Alta
Sorocabana, que indo além do até entdo limite natural delineado pela
Depressao Periférica Paulista, transformariam o “sertdo” por meio do
transporte de pessoas, bens e servigos, alterando a antiga paisagem do
“territorio desconhecido” (Salgueiro, 2006), para um ambiente composto
por cidades “modernas” abertas em um curto periodo.

Gréfico 1 — Identificagdo do avanco dos trilhos da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil e a criagdo de municipios.

President
Cidade (ESIGERES Coroados
Alves

Cria¢do do

P 1896 1919 1927 1915 1932
Municipio
Chegac'ia da 1906 1906 1906 1925 1922
Ferrovia
Construgdo 1906 /
1906 1906 1925 1922
da Estagdo 19398

| Cidade | Guaigara | Promissio | Avanhandava | Penapolis |  Birigui |

Municipio
Chegac.ia da 1920 1908 1908 1906 1912
Ferrovia
Construgiao 1920 1908 1908 1908 1917
da Estacao

_ o Bento de 2
Cidade Aragatuba | Guararapes Rubidcea Valparaizo

Abreu

Municipio
Chegat.:la da 1908 1928 1930 1926 1932
Ferrovia

1922 1929 1930 1930 1932

Construgao
da Estagdo

8 1939 — ano de inauguragdo da atual estagdo de Bauru, representando a fusdo da Alta Paulista, Noroeste e
Sorocabana.
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Cidade Muritinga Andradina Lavinia
do Sul

Criagdo do 1948 1937 1937 1947 1949
Municipio

Chegat'ia (E] 1936 1937 1937 1937 1935
Ferrovia

Constru;~ao 1936 1937 1937 1937 1935
da Estacao

[Cidade | Guaranta | Cafelandia | Lins | Giicério | Mirandopolis
1945 1926 1920 1926 1934
Municipio

Chegada da 1921 1908 1908 1908 1936
Ferrovia

1920 1908 1908 1908 1936

Construgao
da Estagao

Fonte: Elaboragdo da autora conforme dados levantados pelas pesquisas.

As ferrovias do Oeste do Estado de S&o Paulo, entre outras
caracteristicas, surgem no transcorrer do século XX, como eixos de
penetragdo”, buscando o desenvolvimento de um territério pouco
povoado, impulsionando sua comunicagdo com areas centrais do territorio
brasileiro. Aliadas ao desenvolvimento agricola tinham como
caracteristica peculiar a diversificacdo da producéo.

O desenvolvimento das companhias ferroviarias da por¢do Oeste do
Estado de Sdo Paulo permite a identificacdo de diferentes estratégias
(Retto Jr., Schiavon, 2013). A Araraquarense, por exemplo, possui como
maior caracteristica, a busca pela demarcacdo de uma estrutura
tipicamente agraria, cuja conformacdo fora marcada pelo longo periodo de
isolamento de seus dominios, quando comparada a demais regides.
Caracteristica que também seria marcante em meio ao trecho da Alta
Sorocabana, sendo o diferencial marcado pela maior variabilidade em sua
producédo, diretamente refletido em suas relagbes comerciais de suas
cidades e entre as demais zonas. Ja em relagdo a Noroeste do Brasil, a
ferrovia assumiria como estratégia principal, a comunicacédo do territorio,
reflexo de sua estratégia nacional de integracdo territorial, buscando com
outras companhias (Paulista ou Sorocabana), a comunicagdo da porcao
central com o litoral brasileiro. Desta forma, observa-se em meio ao
tracado da Noroeste, que o processo de expansao do tracado, novas cidades
eram criadas em dire¢do ao entdo Estado do Mato Grosso, tendo seu
periodo de construcdo, delimitado por um arco-temporal inferior ao
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comparado com as demais companhias. Assim como ocorrido com parcela
da Noroeste do Brasil, a Alta Paulista apresentaria como caracteristica a
criacdo de novas cidades, impulsionada pelo avango do café. Entretanto,
sua prosperidade seria por varias vezes interrompida pelas instabilidades
do ciclo econdémico do café, sendo por vérias vezes sobreposta ao ideal
rodoviario, cujos ideais seriam cada vez mais de extrema importancia para
a comunicacao entre zonas, uma vez, que estradas passam a ser criadas de
forma a unir perpendicularmente o tracado hierdrquico paralelo das
principais ferrovias da regido.

A cidade e o pequeno povoado rural assumiram uma importancia
desconhecida até entdo. Nasceram da estacdo ferroviéria ou na estrada de
rodagem. Outrora dizia-se “fulano abriu uma fazenda”, agora diz-se “fulano
fundou uma cidade”. (Monbeig, 1998: 204)

Se quando inserida em um ambiente urbano uma ferrovia dependia de
uma rede de estruturas atuantes em seu entorno, as companhias abertas em
meio aos “sertdes” mais do que nunca precisariam garantir o seu suporte.
Com o avanco dos trilhos, verdadeiras organizagdes produtivas passariam
a ser desenvolvidas junto ao processo de expansdo das companhias.
Levando consigo novas possibilidades de mercado. Buscando melhores
rendimentos “machinas de beneficiamento” (grafia utilizada até entao) de
graos como o café, algodao, milho, amendoim, mamona, seriam instaladas
em fazendas e nlcleos urbanos proximos as estacdes. Consequentemente,

a diversificacdo técnica e tecnoldgica das industrias instaladas no entorno

dos complexos ferroviarios, sobretudo das cidades “Bocas de Sertio”,’

seria alcangada em funcdo do avanco das companhias de estrada de ferro.

% Cidades Bocas de Sertdo, ocupavam, a orla pioneira de povoamento, funcionando como
areas de apoio para expedigdes que avangavam além da fronteira ja “povoada”, ao
passo que a cidade de fronteira crescia em importancia, a localidade entorno da
estacdo poderia ser desmembrada, originando uma nova cidade, enquanto isso na
franja pioneira de expansdo dos trilhos nasceria uma nova Boca de Sertdo,
acompanhando o desenvolvimento da companhia.

Em sintese, o0 processo de implantac&o de cidades da primeira metade do século XX, pode
ser caracterizado como um marco ao planejamento urbano brasileiro, sobretudo a
regido Oeste do Estado de S&o Paulo, cujo principal objetivo girava em torno da
obtencdo de um rapido retorno do investimento empregado por fazendeiros, ferrovias
e companhias de colonizacdo, responsaveis pelo tracado das cidades e dispersdo de
equipamentos de qualificacdo urbana e caréncias de seus habitantes.
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A andlise e o confrontamento dos dois principais meios de mobilidade
adotados pelo pais, demonstra que a ferrovia fora um fator de importancia
ao desenvolvimento da economia agricola e consequentemente ao surto
industrial. J& as rodovias surgiram em um novo momento de busca pela
integracdo nacional e desejo de modernizacdo das bases econémicas do
pais, reflexos do intenso processo de industrializacdo vivido
anteriormente. Caracteristicas de possivel identificacdo em meio as
cidades cortadas tanto por ferrovias, quanto por rodovias, onde se
observaria gradativamente o conhecimento técnico e tecnologico nacional
ser sobreposto as influéncias internacionais.

Além dos elementos materiais, a dispersdo das ferrovias guardaria
inimeros relatos imateriais, sejam eles representados pelos costumes
dispersos pelo territorio com a distribuicdo de imigrantes, relatos de
antigos funcionarios sobre o funcionamento das companhias, memarias de
viajantes, noticiarios de jornais, documentos, entre tantas outras
caracteristicas de importancia para a regido, e em risco eminente de
desaparecimento. Ambos esses relatos se caracterizam como vestigios de
maxima importdncia a narrativa construtiva da longevidade dos
monumentos.
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Figura 02 — Avanco da Imigracéo e Ferrovias 1898-1902.
ARARAQUARENSE
NOROESTE SAO JOSE O
SOROCABANA m-'NS
PRESIDENTEM SMARILIA g

PARANA

OCEANO ATLANTICO

AVANGO DA IMIGRAGAD E FERROVIAS
1898-1902

NS ScumoN_ 2015 POSCIONAVENTO DAS PRNCIAAS (1

Fonte: Elaboragdo da autora conforme dados levantados pelas pesquisas.

Figura 03 — Avanco da Imigracéo e Ferrovias 1926-1930.

ARARAQUARENSE
NOROESTE
MATO cROSssO
MINAS GERAIS

PAULISTA

SOROCABANA

@&
PRESIDENTE™
PRUDENTE

RIO DE
JANEIRO

PARANA

OCEANO ATLANTICO

e AVANGO DA IMIGRAGAO E FERROVIAS
aha POUS S50 g _1926-1930_

i v
e L e o T ;
i s FBBORME ca  Gcsos i re

Fonte: Elaboragdo da autora conforme dados levantados pelas pesquisas.
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A falta de um ambiente Unico de concentracdo destas informacdes
também representa riscos & manutencdo das informagdes em arquivos
dispersos em prefeituras, museus, universidades e moradores das cidades
envolvidas neste processo de abertura territorial e qualificacdo dos
ambientes. Fatores que evidenciam a importancia da solidificacdo das
torres de informacdo em meio a todo este processo, facilitando acima de
tudo, a divulgacdo dos dados e acima de tudo, o fortalecimento do
Patrimonio da Mobilidade.

2. A NECESSIDADE DE  VALORIZACAO:  EMBASAMENTO
MULTIDISCIPLINAR AO PLANEJAMENTO URBANO

Quando se fala ou trata do termo patriménio, o reconhecimento de seus
agentes formadores é fundamental para a compreensao das a¢fes humanas
sobre o ambiente construido e sua organizacdo social. Neste sentido, a
analise geografica do ambiente permite a compreensdo das formas de
apropriagdo de seu entorno, delineando os rumos que determinada
condicdo histérica tomou ao longo da evolucdo da sociedade ou
comunidade em questdo, fatores de extrema importancia para a exata
compreensdo dos fatos historicos e espaciais (Choay, 2001). Os principios
em torno deste conceito ainda se encontram impregnados pelas
determinacfes idealizadas no século XIX, marcados sobretudo, pela
Revolugdo Francesa, e que ainda representam conflitos em meio as
disciplinas envolvidas em sua analise e seus respectivos efeitos ao espaco
construido, em acréscimo aos contrastes existentes em meio aos contextos
culturais.

Para Choay (2001), a palavra patriménio, possui suas origens nas
estruturas familiares, econdmicas e juridicas que compfem uma
sociedade, possuindo assim, uma definicdo ndmade, uma vez que permite
determinadas variagdes conforme seu estado e contexto de andlise. O
conceito de Patrimdnio deve abranger questfes referentes aos meios de
producdo, organizacdo social, e até mesmo as formas de organizagdo de
seu espaco, sobretudo em meio a sua vertente urbana, incluindo neste
contexto suas relaces historicas e atuais envolvidas em seu processo
dindmico. Ao ser devidamente identificado, 0 ambiente descrito por um
monumento devera ser capaz de construir a narrativa das questdes
desenvolvidas em meio ao seu processo de conformacdo e em meio as
interferéncias sofridas ao longo de sua existéncia, destacando as causas de
tais intervenc@es ao longo de sua narrativa.
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A valorizacdo de um monumento torna-se capaz de revelar os processos
imateriais de sua ambiéncia, revelando costumes e habitos atrelados a sua
existéncia. Devidamente imerso em um ambiente multidisciplinar, ambos
os estudos envolvidos em sua narrativa, principalmente aos registros
relacionados a preservacdo do patriménio industrial, revelam inimeras
curiosidades relativas aos avangos da engenharia, ciéncia, cultura, que a
partir de seus espacos e trajetorias narram 0s avangos em torno da
organizacdo espaco-social, em acréscimo a revelacdo do intercambio de
conhecimentos entre diferentes ambientes.

Os processos de preservacdo devem ocorrer através da andlise e
apropriacdo dos elementos de sua paisagem, entendidos aqui como seus
limites territoriais, dimensdes politicas, sociais e historicas, justificando
desta maneira, seu motivo de valorizacdo e preservacdo. Dia a dia as
cidades apresentam 0s vestigios histéricos em meio aos novos ambientes
edificados, resultado das novas estratégias atuantes na sociedade
contemporanea. As a¢es em torno do urbanismo e planejamento urbano
devem buscar em meio as suas estratégias, novos meios de unir estes
vestigios a partir de dinamismos que representem solucdes saudaveis a
continuidade dos ambientes urbanos, sejam diretamente relacionadas as
funcbes originais das paisagens industriais, ou alinhadas a novas
funcionalidades urbanas, uma vez que o ato de tombar ou proteger
determinado bem, ndo deve representar seu congelamento, e portanto sua
ruina, mas sim, garantir que a cautela valorize seu passado e o projete para
o futuro.

O cenério contemporaneo demonstra em sua formulacéo os vestigios
das diferentes formalizacbes da atividade humana, reflexos de distintos
periodos historicos, cujos ideais e ideologias de seu tempo agiriam como
testemunho aos avangos e rupturas de antigos padrdes de producdo e
consumo, atuantes em torno da fabricacao de objetos cotidianos, producao
de energia e suas relagcdes aos contextos urbanos: um cenério onde a
arquitetura busca sobreviver em um mercado ferozmente competitivo
(Graafland, In: Sykes, 2013: 305).

Os vestigios deste processo evolutivo representam as mudancas
ocorridas em meio a sociedade moderna, desvendadas por meio de visdes
multidisciplinares propostas pelas disciplinas de Arqueologia e Patrimonio
Industrial, que demonstram em sua formulagdo os vestigios das diferentes
formalizacbes da atividade humana, reflexos de distintos periodos
historicos, testemunhos de avangos e rupturas de antigos padrdes de
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producdo e consumo atuantes em torno da fabricacdo de objetos
cotidianos, producéo de energia e suas relagdes urbanas.

Do ponto de vista dos ideais da Arqueologia Industrial, a analise dos
monumentos faz o uso de sitios arqueoldgicos como ambiente de pesquisa,
englobando as primitivas areas de producéo, em que a analise da paisagem
industrial, recorre aos vestigios de seu ambiente primitivo como forma de
composicdo do contexto histérico e evolutivo das antigas civilizaces
industriais. Sua identificagdo tem inicio na Europa, em um momento onde
as primitivas técnicas de producdo se perdiam em func¢éo da sobreposicao
de novas técnicas, precariedade de registros, obsolescéncia e degradagéo
paisagistica e ambiental, onde a necessidade de preservacdo, revela a
importancia da descricdo das diferentes técnicas aplicadas nos mais
distintos meios de produgdo atuantes na era “Proto Industrial” e sua
transicao para a “Industria Moderna”, marcando neste processo a transi¢ao
da producdo manual, dotada de caracteristicas domésticas e sazonais, para
a producgdo em série.

Ja a nocdo de Patrimonio Industrial surge na segunda metade do século
XX, também na Europa, em meio a um momento crucial onde o
desaparecimento de ambientes industriais de carater historico passa a ser
identificado, em consequéncia dos diversos conflitos no territorio europeu,
onde o termo busca a recuperacdo de ambientes repletos de vestigios
produtivos de extrema importancia historica, porém desprezados por seus
tracos pouco expressivos quando relacionados as novas técnicas modernas
e ideais de urbanizacéo.

A substituicdo dos métodos tradicionais por novas tecnologias, revelam
o0 abandono de prédios, maquinas, e formas de producdo, provenientes em
sua grande parte do seculo XIX, como testemunhos das mudancas culturais
e modos de producédo, onde chaminés, fornos e maquinarios transformam-
se em simbolos, em meio a uma inversdo de fungbes e sentidos, que ao
invés de representarem o ambiente de trabalho passam a representar sua
mem©ria. Caracterizados muitas vezes por sua centralidade estratégica
construida ao longo de anos de aplicacéo de ideais e ideologias logisticas,
estes ambientes se transformam em grande parte dos casos em ambientes
especulativos, cabendo aos estudos da Arqueologia e Patriménio Industrial
a ressalva de sua relevancia e identificacdo dos meios de sua reinsercao
territorial e estratégica. Verdadeiras operagGes urbanisticas que devem
considerar em seu processo de articulacdo o envolvimento da sociedade,
representantes do poder publico e privado.
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O patrimdnio industrial deve ser considerado como uma parte integrante
do patriménio cultural em geral. Contudo, a sua proteccéo legal deve ter em
consideracdo a sua natureza especifica. Ela deve ser capaz de proteger as
fabricas e as suas maquinas, os seus elementos subterrdneos e as suas
estruturas no solo, os complexos e os conjuntos de edificios, assim como as
paisagens industriais. As areas de residuos industriais, assim como as ruinas,
devem ser protegidas, tanto pelo seu potencial arqueolégico como pelo seu
valor ecoldgico. (TICCIH - Carta de Nizhny Tagil, 2003)

Ao considerarmos que a terminologia patriménio designa a
identificacdo e valorizacdo de um bem mdvel, imével ou natural, dotado
de valor significativo para uma sociedade, a terminologia patrimonio
industrial refere-se a valorizacdo e identificacdo das caracteristicas
historicas sociais e espaciais de um sitio, que por meio da arqueologia
industrial buscam a criacdo do conceito de patriménio. Incluindo uma
leitura pluridisciplinar, sua classificacdo exige uma analise especifica
atuante em torno do ambiente edificado, suas transformac6es urbanas e as
consequéncias das técnicas empregadas ao logo de sua producdo,
evidenciando a compreensédo dos fatores ocorridos antes e ap0s a criacao
do sitio industrial e sua consequente importancia histérica, embasamento
fundamental a compreensao de seus potenciais de articulacdo futura, uma
vez que ao se relacionar com modais de comunicacdo, as paisagens
consolidadas por ferrovias e rodovias devem problematizar como 0s
antigos ideais e ideologias fundamentais a sua conformacéo, se colocam
em meio as ambicdes politicas, sociais e econdmicas contemporaneas.

Ignorada por muitos anos, a arquitetura industrial foi por muitas vezes
classificada como simples monumento de nostalgia. Recentemente estes
ambientes adquirem cada vez mais valores histdricos atuantes em torno da
evolucdo industrial e suas diferentes formas de atuacéo, provas vivas do
avanco técnico e tecnoldgico da sociedade, narrando os avangos de seu
tempo por meio de sua patrimonializacdo sendo recentemente alvo de
varios os projetos de revitalizacdo. Quando reinserida a sua funcao inicial,
0s transportes, as paisagens industriais vinculadas ao Patrimonio da
Mobilidade podem ser vistas como ambientes potenciais a melhor
otimizacdo dos transportes regionais dos ambientes historicamente
consolidados por modais de transporte e seus respectivos ciclos
econdmicos.

No Brasil, as ferrovias se revelariam como um simbolo de
modernidade, que a partir dos anos 1960 entram em confronto direto com
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as novas dinamicas de comunicacdo em suas escalas locais e regionais.
Esta nova logica, pautada em torno do modelo automobilistico
impulsionaria o desordenado crescimento urbano no pais. O sistema
ferroviario seria ao longo dos anos, o precursor para 0 povoamento do
territorio e a consequente dispersdo da “modernidade”, acompanhado pela
I6gica industrial, podemos afirmar que a sua consolidacao possibilitaria a
definitiva conformacao urbana, em sobreposicao a antiga logica rural. A
condi¢do moderna imposta pela disperséo de ferrovias no Estado de S&o
Paulo, pode ser considerada em boa parte de seus dominios como um fator
de extrema importancia, uma vez que aproximadamente 65% do territério
paulista, seria inicialmente promovida pelo sistema ferroviario de
transportes e gradualmente substituido pelo modelo rodoviario.

O modelo rodoviario, emitiria uma nova légica urbana. As cidades
anteriormente servidas pelos trilhos enfrentam um processo de
reestruturacdo urbana, cujas agdes assumiriam um ritmo variavel conforme
caracteristicas locais. Uma transicdo que atualmente revela um enorme
complexo paisagistico e industrial formulado ao longo da era ferroviaria e
gradualmente abandonado a partir dos anos 1960, resultado de
privatizacOes e a consequente paralizagédo das atividades de boa parte das
companhias, um importante campo de estudos em torno de sua
identificacdo, valorizacdo e reinsercdo as dinamicas urbanas.

Transicdes claramente visiveis na cidade de Bauru, sede de um dos
maiores complexos ferroviarios da América Latina, e que também podem
ser vistas em inumeras cidades ao longo do Estado de S&o Paulo, e pais
como um todo, demonstrando diferentes estagios de preservacdo e
reutilizacdo de seu patrimonio.

Ignorada por muitos anos, a arquitetura industrial foi por muitas vezes
classificada como simples monumento de nostalgia. Dia a dia, estes
ambientes adquirem cada vez mais valores historicos atuantes em torno da
evolucdo industrial e suas diferentes formas de atuagéo, provas vivas do
avanco técnico e tecnoldgico da sociedade, narrando os avangos de seu
tempo por meio de sua valorizacdo, sendo recentemente alvo de varios
projetos de revitalizacdo.
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Figura 04 — Panoramica da Gare das Ferrovias Noroeste, Paulista e
Sorocabana, na cidade de Bauru, Sao Paulo, sede de um dos maiores

entroncamento ferroviarios da América Latina.
W TR RN

Fonte: Museu Ferroviario de Bauru.

2.1 A CONSTRUCAO DO IDEAL DE PATRIMONIO DA MOBILIDADE COMO
DISCIPLINA DE VALORIZACAO E REVITALIZACAO URBANA

Ao identificar o sistema ferroviario de transportes como responsavel
pelo processo de urbanizagdo e desenvolvimento econémico de boa parte
do Oeste do Estado de Sao Paulo, o estudo desenvolvido a partir do
comportamento das companhias de Estrada de Ferro Alta Sorocabana, Alta
Paulista, Noroeste e Araraquarense, buscou valorizar 0s vestigios
representativos da Paisagem Cultural de sua regido ou zona, como descrito
pelos gedgrafos responsaveis pelo estudo de sua conformacéo,
considerando 0s processos em meio ao seu desenvolvimento como reflexo
das acdes envolvidas em meio a circulacdo de ideais e ideias atuantes tanto
no contexto nacional, quanto internacional, que hoje se caracterizam como
paisagens narrativas do Patrimonio da Mobilidade.
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Em meio ao territdrio até entdo, economicamente pouco significativo,
0 novo ambiente consolidado justificaria a construcéo de um cenario capaz
de narrar a paisagem cultural do Oeste do Estado de Sdo Paulo e sua
consequente diversificacdo ao longo do século XX, paisagem esta, que
teve com o processo de dispersdao de ferrovias, fator fundamental para o
desenvolvimento do territorio, onde a identificacdo de nddulos pontuais
permitiria a reconstrucdo historica e cultural do Oeste Paulista, desafios
presentes em meio a construgdo do conceito de preservacdo de possivel
idealizacdo a partir da Chancela da Paisagem Cultural .

As definigdes em torno do conceito de paisagem, possuem origem no
século XV, como reproducfes da natureza. Assumindo expressdes como
landship, landschaft, landscape, paesaggio, paysage, seus conceitos
adquirem com o tempo novas vertentes de analise, interpretacdo e
descricdo, agregando cada vez mais valores a representacdo da paisagem.
Ao considerarmos a paisagem como ambiente de estudos, sua analise
enquanto objeto abrange acontecimentos recentes, cuja origem coincide
com as transformac6es do século X1X, ja entendidas no século XX como
um campo multidisciplinar de analise, mesclando conceitos entre as
disciplinas da histéria, geografia e antropologia.

Considerando o ambiente industrial como local de aplicacédo da ciéncia
e acdo humana, a categoria de paisagem cultural pode também auxiliar na
preservacao de remanescentes industriais idealizados a partir de sua viséo
de conjunto. As transformac6es da paisagem decorrentes deste processo
de producao e transformacéo incluem a analise de acontecimentos atuantes
desde o desenvolvimento de uma técnica produtiva até as formas de
espacializacdo que esta abrange em meio a sociedade e o territorio.

Nesse cenario, é entre o século XIX e o século XX que a ferrovia
aparece como modalidade capaz de promover o equacionamento e
“aparelhamento técnico do pais”, que segundo Xavier (in: Santos; Silveira,
2005), causaria uma integracdo parcial do territorio brasileiro polarizado
em grande parte pelo Estado de S&o Paulo, onde o café figuraria muitas
vezes como suporte econdmico. Responsavel pelo avanco territorial e 0
enriquecimento de “centros” urbanos o cultivo da marcha do café, enfrenta
diversas crises. Em seu comércio, o café era embalado e transportado da
fazenda para a estagdo de trem mais proxima, utilizando neste trajeto
carros, carrogas, lombo de animais ou pequenas vias férreas. A partir dos
trilhos, o grdo seria distribuido aos principais mercados mundiais, a partir
dos portos de Santos e Rio de Janeiro (Vencovsky, 2006).
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O progresso alcangado com os trens ultrapassaria o aspecto material,
uma vez que as estradas de ferro exerceriam influéncias positivas sobre o
conjunto das atividades humanas, incluindo neste processo novos
costumes, a moral, a cultura, a instrucdo e a politica. As estacOes
representariam os maiores monumentos edificados, demonstrando o poder
econémico e o dinamismo de suas companhias e investidores, ao lado de
arquitetos e engenheiros responsaveis pela criacdo da “arquitetura
industrial”, envolvendo todo o complexo criado em torno de seu progresso.
Desta maneira, ndo apenas as estacfes seriam 0s novos simbolos das
cidades, inddstrias e demais edificios associados ao seu contexto seriam
inseridos em sua dindmica, expressdo maxima da modernidade e do
progresso, ambas as caracteristicas decorrentes da dispersdo ferroviaria e
industrializacdo. A primazia alcancada pela engenharia e inddstria
ferroviaria mundial, inicialmente de dominio de paises industrializados,
tem no modelo brasileiro, um exemplo da capacidade de articulagéo de um
pais que inicialmente apresenta uma forte dependéncia internacional e sua
busca pela capacitagdo técnica e tecnoldgica.

Patriménio da Mobilidade por exceléncia, uma industria ferroviaria ndo
envolve apenas suas estacfes e trens, mas sim um conjunto complexo,
envolvendo estruturas urbanas, centros de importancia de producao
agricola e industrial, aliados a consequente distribui¢do de seus produtos,
fatores coligados a particularidades politicas e econdmicas refletidas em
técnicas e demais conhecimentos nacionais e internacionais, capazes de
narrar os rumos de uma sociedade, atualmente refletidas em suas antigas
unidades edificadas como testemunho de todo o seu passado. Se quando
inserida em um ambiente urbano as ferrovias dependem de uma série de
estruturas atuantes em seu entorno, as companhias abertas em meio aos
“sertdes” mais do que nunca precisam garantir o seu suporte.

Em vez de unir centros fabris e agricolas, de vida j& intensa, e muito
préximos uns dos outros, como na Europa, o caminho de ferro foi, entre nos,
um criador de cidades; e até que estas se desenvolvessem pela forca de
expansdo das propriedades agricolas, tiveram os trens de correr, (...) através
de pequenos nucleos urbanos e de grandes extensdes, inexploradas e
solitarias (Azevedo, 1950: 256).

No Brasil, historicamente, a implementacao de sistemas de mobilidade
enfrentou sérios problemas em seu desenvolvimento. No cenario atual, sua
rearticulacdo infelizmente enfrenta as mesmas dificuldades. Um processo
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que atinge diretamente a estruturacdo urbana, onde comportamentos
varidveis podem ser identificados entre centros urbanos de maior
representatividade economica e demais centros “insignificantes”,
diretamente refletidos na articulacdo entre diferentes usos de antigos
complexos ferroviarios de grande importancia ao contexto urbano, porém
duramente esquecidos ou ignorados.

O colapso do sistema ferroviario seria identificado a partir de 1960,
reflexo do fortalecimento do modelo rodoviério e das dificuldades em
torno da reestruturacdo do modal anterior. J& nos anos 1990, ocorre a
desestatizacdo das ferrovias federais e estaduais, que concedidas a
empresas privadas tinham como responsabilidade a reestruturacdo da
malha férrea, responsavel pela desativacdo de trechos antieconémicos e
formacéo de novos polos de atuacédo e desenvolvimento (Schiavon, 2015).

Caracterizados como ambientes de memoria, novas aces devem ser
tomadas evitando a formalizacao das “rotas de ruinas” como descrito por
Meneguello. A articulagdo entre municipios e 0s personagens responsaveis
pela criagdo e manutencdo dos ambientes, auxiliariam de forma direta na
recuperacdo da identidade local, proporcionando novas acgdes de
tombamento e intervencdo. Viabilizando acima de tudo a manutencéo das
caracteristicas primitivas de monumentos e seu entorno, garantindo a sua
continuidade hist6rica, mesmo com a inclusdo de novas atividades / agdes
ao primitivo contexto econdmico e social.

2.2 BREVES CONSIDERACOES SOBRE A ESTRUTURA DE PRESERVACAO DO
PATRIMONIO INDUSTRIAL NO BRASIL

De acordo com Kuhl (1998:100-101), no Brasil, as a¢cdes em torno da
preservacao de fato se consolidaram nas primeiras décadas do século XX,
demonstrando uma conotacdo cultural aliada a uma vontade politica de
afirmacéo da identidade nacional. Estes esforcos ganhariam mais forga a
partir da Revolucdo de 1930, num mesmo momento em que ocorre 0
impulso a dispersdo de rodovias pelo territério e o consequente abandono
de grande parte do patrimonio industrial e ferroviario em diversas cidades
no pais.

No Brasil permanecem em atuacédo as instancias municipais, estaduais
e nacionais, sendo a determinacdo méxima realizada pelo IPHAN. O
processo de tombamento deve enfrentar uma avaliacéo técnica preliminar
de suas condigdes de integridade, sendo necessaria sua submissdo a anélise
de unidades técnicas responsaveis pela protecdo de bens culturais
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nacionais. Em caso de aprovacdo por estas instancias, uma notificacéo é
expedida ao proprietario do bem, para que este se torne ciente de que a
propriedade ja se encontra sob protecdo legal, sendo necesséria a
manutencdo de sua integridade até que seja tomada a decisdo final em
torno do processo de tombamento. O fim deste processo coincide com a
inscricdo do elemento a ser preservado no Livro do Tombo.

Para o IPHAN, a importancia da preservacdo dos ambientes
relacionados ao complexo ferroviario encontra-se na busca pela
preservacao e narracao dos resultados obtidos ao longo dos periodos de
crescimento e desenvolvimento das cidades brasileiras assim como sua
abrangéncia fisica e social, aliadas ao impacto em sua paisagem. A
construcdo da malha ferroviaria no Brasil demonstra basicamente dois
periodos de importancia: seu desenvolvimento inicial possui como
principal caracteristica o vinculo a investimentos e tecnologias externas,
gradativamente substituidas ao passo em que alcanca a autonomia em
torno de sua capacidade produtiva e em consequéncia de investimentos.

No Brasil, assim como a valorizagdo proposta pela UNESCO, a
preservacdo do patrimoénio ferroviario tem como base 0S mesmos
conceitos aplicaveis a preservacdo e valorizacdo do patrimdnio industrial.
Desta forma, ambos consideram tanto as ferrovias quanto as industrias,
como processos e atividades desenvolvidas em conjunto, apresentando
semelhancas quanto as particularidades inerentes as etapas de seu
desenvolvimento, escalas, ciclos econdmicos e outros fatores.

De acordo com Portaria IPHAN n°® 407/2010 conforme o “Art. 4°: Sdo
passiveis de inclusdo na Lista do Patriménio Cultural Ferroviario os bens
moveis e imoveis oriundos da extinta Rede Ferroviaria Federal S/A -
RFFSA:

| - Que apresentarem correlacdo com fatos e contextos histéricos ou
culturais relevantes, inclusive ciclos econdbmicos, movimentos e eventos
sociais, processos de ocupagdo e desenvolvimento do Pais, de seus Estados
ou Regides, bem como com seus agentes sociais marcantes;

Il - Portadores de valor artistico, tecnoldgico ou cientifico, especialmente
aqueles relacionados diretamente com a evolugdo tecnoldgica ou com as
principais tipologias empregadas no Brasil a partir de meados do século XIX
até a década de 1970;

Il - Cujo intuito de valoragdo cultural seja objeto de manifestacdo
individual ou coletiva de pessoa fisica ou juridica, publica ou privada, desde
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gue devidamente justificada, podendo ser, inclusive, motivada por seu valor
simbolico.

A partir de 1960, periodo em que grande parte das ferrovias brasileiras
deixam de operar em funcéo da citada substituicdo do modelo ferroviario
pelo sistema rodoviario de transportes, onde estacoes, patios ferroviarios e
industrias proximas ao complexo, iniciam seu processo de abandono e
degradacéo, localizados em meio ao contexto urbano estruturado em
muitos casos em funcdo de seu desenvolvimento.

A partir desse momento, as estratégias de reconversdo desses
ambientes, alvos constantes de especulagbes, tornam-se ambientes
carentes de politicas de planejamento urbano, devidamente atreladas as
praticas de revitalizacao e valorizacdo de ambientes degradados, onde por
muitas vezes a pratica de tombamento se coloca como um grande vildo, e
que pelo contrario deve se estruturar como ferramenta de reinsercao
territorial.

Todo este complexo, se torna uma questdo de importancia a cultura
nacional, sendo sua manutencdo e divulgacdo histérica uma necessidade
de importancia a compreensdo e afirmacdo técnica e estrutural do pais,
cujo futuro ainda deve ser repensado de forma conjunta as novas
estratégias econdmicas e sociais.

Em 2021, a Medida Proviséria n°1.065, passa a dispor sobre a
exploracdo do servico de transporte ferroviario no Brasil, bem como as
atividades desempenhadas pelas administradoras ferroviarias e pelas
operadoras ferroviarias independentes. Em seu Art. 20°, a administradora
ferroviaria, em regime de concessdo ou permissdo, poderad requerer a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, a devolucédo ou a
desativacédo de trechos ferroviarios que ndo apresentem trafego comercial
nos cinco anos anteriores a apresentacdo do pedido, ou comprovadamente
antiecondmicos. O mesmo artigo coloca que tal pedido de devolugéo ou
desativacdo, deverd ser acompanhado de estudo técnico disponibilizado
pela concessionaria ou permissiondria, indicando a destinagdo dos bens
moveis e imdveis, destacando entre as possibilidades: transferéncia para o
investidor, utilizagdo no transporte de passageiros, criacdo de acessos
ferroviarios, destinagdo para finalidades culturais, sociais, historicas,
turisticas ou de preservacdo, reurbanizacdo e formacdo de parques, ou
alienacdo, sendo a destinacdo final determinada pela Uniéo.

Entretanto, mesmo com todas as medidas citadas, observa-se 0 avango
do descaso e abandono de todo esse rico patriménio, por meio do
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“desaparecimento” da tematica da valoragdo historico-cultural do
patrimdnio industrial e ferroviario em meio as legislacdes mais recentes.

CONCLUSOES

Lancado em um periodo de constantes conflitos em torno da posse e
desenvolvimento territorial, a regido Oeste do Estado de S&o Paulo
concentra em sua trajetoria a sobreposicao de antigas tradi¢fes indigenas
a miscigenacdo cultural proveniente da acdo de tropeiros, bandeirantes,
grileiros, imigrantes e migrantes.

Caracteristicas responsaveis pelo gigantesco paradoxo contemporaneo
atuante entre as praticas de intervencdo e conservacdo do ambiente urbano.
Nodulos de fragilidade urbana inseridos em um ambiente que em menos
de 30 anos enfrenta uma surpreendente transformacdo estrutural de sua
paisagem, responsavel pelo abandono da condicdo de improdutividade em
troca do paralelismo existente entre a abertura de imponentes fazendas e o
surgimento de povoados urbanos pontuados por ideias racionalistas
aplicados até entdo em grandes centros urbanos.

A recuperacdo de estacBes, fazendas e industrias, entre outros
elementos espalhados pela regido permitiriam a construcdo da historica
narrativa responsavel pelo delineamento da identidade local pautada por
um periodo de extrema importancia tanto ao Estado de Sdo Paulo, quanto
ao Brasil, uma vez que o avanco rumo ao Oeste do Estado de Séo Paulo
envolveu a “conquista” da regido central do pais.

A partir de 1960, periodo em que grande parte das ferrovias brasileiras
deixa de funcionar em funcdo da ja citada substituicdo do modelo
ferroviario pelo sistema rodovidrio de transportes, estacOes, patios
ferroviarios e industrias préximas ao complexo, iniciam seu processo de
abandono e degradacdo, localizados em meio ao contexto urbano
estruturado em muitos casos em fungéo de seu desenvolvimento. Todo este
complexo, torna-se uma questdo de importancia a cultura nacional, sendo
sua manutencdo e divulgacéo histérica uma necessidade de importancia a
compreensdo e afirmacéo técnica e estrutural do pais.

O que nos permite admitir que as ferrovias nacionais, em especial as
localizadas na por¢éo Oeste do Estado de S&o Paulo, tornam-se capazes de
descrever complexos patrimoniais desenvolvidos a partir da dispersao da
mobilidade no pais, uma vez que em funcdo da necessidade de locomocéo
e comunicacgéo entre diferentes regides, possibilitam a transformacdo e a
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consolidacdo de diferentes paisagens e suas respectivas feicdes urbanas,
marcantes até os dias atuais, mesmo ndo apresentando 0s mesmaos usos de
seu passado recente.

Neste cenario de ofuscamento, pequenos itinerérios culturais seriam 0s
responsaveis pelo desvendamento de marcos historicos, nodulos culturais
dotados de tradicOes nacionais e internacionais. Um rico registro
ideolégico em contraste com o desenfreado crescimento urbano
identificado a partir dos anos 1960, culminando na descaracterizagdo de
boa parte desta memdria cultural de extrema importancia ao pais.

Indo além desse contexto, € de extrema importancia analisar que o
Oeste de Sdo Paulo ainda concentra centralidades de extrema importancia
ao contexto econémico e social do pais, sendo de extrema importancia a
reestruturacdo de suas estratégias em meio as dinamicas, locais, regionais,
nacionais e internacionais, tendo o conceito de mobilidade, indo agora
muito além de ferrovias e rodovias, papel de extrema importancia em sua
reestruturacdo urbanistica.

Questdo de importancia nacional, os complexos ferroviarios se revelam
dia a dia como ambientes de ampla possibilidade de atuacéo e intervencao.
Em sua origem, caracterizam-se como espacos amplos dotados de
elementos capazes de facilitar o seu acesso. Ambientes dindmicos e
passiveis de inimeras readaptacdes, identificados como pecas-chave a
reconversdo dos nucleos urbanos em funcdo de sua ampla estrutura
previamente existente e localizacdo. As possibilidades de reutilizacdo séo
inimeras e a participacdo da populacdo neste processo é de extrema
importancia, uma vez que podem evitar a piora das atuais condicdes de
abandono, em funcéo da escolha precipitada de novos usos sem antes
serem realizados estudos de caréncias e impactos.
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